Relaţiile dintre putere, randament, turație si 
diametru sunt: 


Puterea N =G; n D^, 
momentul M,= K, m° Ds, 
randamentul Man, 

Vo Min! 


D fiind diametrul transformatoru!ui. Figura VI repre- 
zintă curba de funcţionare K =f (n,/n,), știind cá 


(5) K- = 


Deoarece cuplul sau puterea transmisă sunt pro- 
porfionale cu diametrul! la puterea a cincia, rezultă 
din relația (5) 

că se pot trans- Z w 


mite cupluri si s: 
puteri mari cu 
rotoare cu dia- ¿Q 
metrul relativ 
mic. 

Transformato- * 
rul hidraulic per- "e 
mite accelera- 
rea motorului 

10 


până la turafia 
maximă, iar la o 
turație înaltă și g m 
constantá a mo- 
torului, rotorul 
turbinei transfor- 
matorului poate 
fi accelerat; astfel se reduce consumul specific 
de combustibil, care e mai mare la turațiile joase 
ale motorului. La mersul lor în gol, ambreiajele 
și transformatoarele hidraulice nu sunt decuplate 
prin evacuarea lichidului de circulație; pierderea 
de putere la mersul lor în gol, cu turație joasă, e 
numai 2-3% din puterea nominală. Evacuarea 
uleiului nu e posibilă și din cauza timpului scurt 
disponibil pentru trecerea dela o vitesă în alta. 

Unele transformatoare hidraulice se construesc cu 
palete reglabile (variatoare), schimbarea direcţiei 
paletelor — în timpul funcţionării — permițând 
realizarea a diferite raporturi de transformare a 
cuplurilor, cu randamente optime. 

Randamentul maxim al ambreiajelor hidraulice 
variază între 95 și 98%,; transformatoarele hidraulice 
cu palete fixe au un randament de 80.::85%,, rea- 
lizând un raport de transformare a cuplului motor 
de 2,1:::2,4% ori mai mare. Ambreiajele hidraulice 
sunt, de obiceiu, combinate cu un schimbător de 
vitesă stereomecanic (cu 2:-3 trepte de vitese), 
pentru a okfine mai multe trepte de vitese. Trans- 
formatoarele hidraulice cu palete reglabile reali- 
zează raporturi de transformare a cuplului motor 
(de 1: 1:::1:5) și cu ele se poate obține variația 
continuă a raportului de demultiplicare. 

La ambreia'ele şi transformatoarele hidraulice 
se foloseşte ca lichid de circulaţie apă (Ja schim- 
bătoare de putere mare), uleiu mineral, motorină; 
uleiurile trebue să aibă f.uiditate mare și constantă 
între anumite limite de temperatură, să nu producă 


dé ds Pha 
Curba de funcționare 


K-(K, D5)-"'A, 
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spumă prin barbotare, să nu corodeze piesele de 
metal ale ambreiajului, și să aibă punctul de 
fierbere la o temperatură înaltă. 

Schimbătoarele de vitesă în trepte, cu roli dințate, 
combinate cu un ambreiaj hidraulic, trebue de- 
cuplate în mers pentru schimbarea treptelor de 
vitese. Schimbarea viteselor făcându-se în timp 
foarte scurt, descărcarea și încărcarea cu uleiu nu 
se pot face în intervalul de timp disponibil; din 
acest motiv, de obiceiu, ambreiajul hidraulic se 
dublează cu un ambreiaj cu fricțiune, sau se 
combină cu un schimbător de vitesă planetar (la 
care ,vitesele" pot fi schimbate în p ină sarcină, 
fără decuplarea ambreiajului hidraulic, aplicând 
la fiecare grup de roți planetare câte un ambreiaj 
cu fricțiune). 

2. Schimbăior de vitesă hidraulic: Sin. Schim- 
bător de vitesă hidromecanic (v.). 

2 ^ de  vitesă mecanic [cTynenuaTas 
MexAHngeckaA kopoGra ckopocreii; boite de 
vitesse mécanique discontinue; diskontinuierliches 
Wechselgetriebe; interrupted change speed gear; 


ilépcsős sebességváltó]: Schimbător de vitesă la 
care schimbarea viteselor se obține prin acţiune 


mecanică, turația arbore'ui de antrenare fiind 


“transmisă arborelui principal, prin intermediul a 
"două sau a mai multe perechi de roli cu angrenare 
“exterioară, ceea ce permite să se realizeze ra- 


portul de demultiplicare necesar. Schimbătorul 
de vitesă mecanic e format, în general, din 
următoarele părți principale (v. fig. | și II sub 


'Schimbător de vitesá la autovehicule, cu tren 


balador): carcasa (cutia) schimbătorului, in care 
miscarea arborelui de antrenare (arbore primar) 
e transmisá — prin intermediul unui sistem de 
roți dinţate, sau direct — la arborele principal 
al schimbătorului și apoi (în general, printr'o 


a'ticulațe cardanică) la arborele de transmisiune 


al vehiculului; trenul fix de roți dințate calate 
pe un arbore intermediar al schimbătorului (arbore 
secundar), acest arbore primind mişcarea dela 
arborele de antrenare, prin angrenarea pzrma- 
nentă a două roți intermediare, calate pe arborii 
respectivi; trenuri baladoare de roți dințate, cari se 
pot deplasa pe arborele pincipal, pentru a realiza 
diferite angrenări cu roțile trenului fix sau cu 
roata dințată a arborelui auxiliar; eventual, man- 
soane crakotate (cu ghiare frontale), baladoare, 
cari sunt deplasate de o furcă pe arborele prin- 
cipal, realizând (prin ghiarele frontale), fie soli- 
darizarea unui pinion liber al arborelui principal 
cu acest arbore, fie cuplarea directá a arborelui 
de antrenare cu arborele principal (priza directă); 
arborele auxiliar, cu o roată dinfatá, care e an- 
grenată permanent cu o roată a trenului fix, si 
care servește pentru a obține mersu! înapoi, prin 
inversarea sensului de rotație al arkorelui prin- 
cipa'; eventual, un inversor de mers; furcile ale- 
gătorului de vitese, fixate pe barele alegstorului, 
cari sunt montate în capacul cutiei de vitese; 
zăvorul alegătorului, care imobilizează tija ale- 
gătorului când nu e acționată; maneta (pârghia) 
de comandă a schimbătorului de vitesă; elc. 
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La angrenarea roților trenurilor baladoare cu | mentul care fixează treapta de vitesă se imobili- 


cele ale trenului fix se obțin diferite trepte de 
vitese, după raportul numărului de dinţi ai roților 
angrenate, deoarece turaţia arborelui secundar 
e transformată în altă turație a arborelui principal, 
datorită angrenării realizate; turația arborelui de 
antrenare e transformată, în prealabil, in turafia 
arborelui secundar, prin roțile intermediare ale 
acestor arbori, angrenate permanent. Deplasarea 
roților dințate se face cu ajutorul furcilor alegă- 
torului, montate pe barele de comandă din capacul 
cutiei schimbătorului si manevrate de maneta 
schimbătorului de vitesă. Roţile dinţate și arborii 
schimbătorului, confecționate din oțeluri aliate de 
cementaţie (de ex. 13 CN 35, 20 MoC 12, etc.), 
au profilul în desfășurătoare și unghiul de presiune 
de 20°, pentru a obține dinţi cu baza mai rezis- 
tentă; roțile schimbătorului de vitesá au dinţi 
drepți sau inclinafi pentru a asigura un mers fără 
sgomot, fiind superneteziţi în ambele cazuri, după 
tratamentul termic. Sin. Cutie de vitese mecanică. — 

1. Schimbător de vitesă planetar [nnanerap- 
Has Kopo6xa cropocrei; boite de vitesse Wilson; 
Wilson Wechselgetriebe; Wilson's change speed 
gear; bolygókerekes sebességváltó]: Schimbátor 
de vitesă pentru vehicule, cu acțiune mecanică, 
la care schimbarea viteselor se obține prin inter- 
mediul unor mecanisme planetare, ceea ce asigură, 
prin imobilizarea anumitor roți dințate ale acestor 
mecanisme, realizarea raportului de demultiplicare 
necesar. Imobilizarea roților mecanismelor se ob- 
line, în general, prin frâne cu bandă, 


2. ~ de vitesă stereomecanic: Sin. Schimbător 
de vitesă mecanic (v.). 

3. Schimbător de vitesă la automotoare [ko- 
po6ka copocreii aBromorpuca; boîte de vi- 
tesse des automotrices; Triebwagen-Wechselge- 
triebe; rail motor car change speed gear; vasuli 
motorkocsi-sebessegvâlt6]. C. f.: Schimbător de 
vitesá montat în transmisiunea unui automotor de 
cale ferată antrenat de un molor Diesel. 

Schimbătoarele de vitesă folosite la automo- 
toare sunt schimbătoare mecanice sau hidraulice, 
după felul energiei de acţionare. 

Schimbătoarele mecanice au patru sau cinci 
trepte de vitesă. Ele se construesc, fie cu tre- 
nuri de roți dințate, cari se găsesc permanent in 
priză, fie cu roli baladoare. — La schimbătoa- 
rele de vitesă cu trenuri de roli dințate, fiecare 
tren de roți e format dintr'o roată dinţată calatá 
pe arborele de transmisiune, si dintr'o roată li- 
beră, montată pe arborele său. Roţile libere pot fi 
solidarizate pe arbore, fie printr'un manson craktotat, 
fie printr'un ambreiaj individual. La schimbătoarele 
cu manșoane crabotate, înainte de a pune roțile din- 
[ate in priză, ele se sincronizează, adică se aduc la 
aceeași turație. Manșoanele crabotate sunt acţio- 
nate mecanic sau pneumatic. La schimbătoarele 
cu ambreiaje individuale, acţionarea ambreiajului 
se face pneumatic sau hidraulic. 

Unele tipuri de schimbătoare de vitesă cu ro- 
lile permanent în priză se construesc cu roți cu 
dinți epicicloidali, La aceste schimbătoare, ele- 


zează, fie printr'un ambreiaj electromagnetic, fie 
printr'un s'stem de frână mecanică cu bare, 

Schimbătoarele de vitesá cu roţi baladoare sunt, 
in general, de tipul folosit la automobile. Acţio- 
narea lor se face mecanic sau pneumatic. Ele sa 
folosesc, in special, la automotoare de m'că putere. 

Schimbătoarele de vitesă stereomecanice se 
caracterizează printr'un randament mare (aproxi- 
mativ 98% în priză directă, si 93-94% in trep- 
lele de vitesă); ele au un volum si o greutate 
mică, cer atanțiune mare la schimbarea vitese- 
lor, utilizarea fiind limitată de ambreiajele cu 
fricțiune cari nu se construesc, in general, pentru 
puleri mai mari decát 350 CP. La schimbarea 
treptelor de vitesá se întrerupe transmisiunea pu- 
terii dela arborele motorului la osia motoare; din 
această cauză, curba de variație a vitesei are un 
mers în dinți de ferestráu (v. fig.). V. si sub 
Transmisiune me- 
canică la automo- 
toare. 

Schimbătoarele 
hidraulice folosite 
la automotoare pot 
fi cu ambreiaj hi- g 
draulic, transfor- A [4 v 
matorhidraulicsau Schimbštłor de vitesă mecanic (diag- 
pot fi combinate, rama în ferestrău), 

În general, schim- n) turaţia motcrului; n,) traţia maximă 
bătorul de vitesă a motorului; ns) turaţia de cuplare a 
hidraulic e combi- motcrului; V) vitesade mers; Va) vitesa 
nat, adică e format de mers la treapta de vitesă a; Vp) vi- 
dintr'un cuplaj $i tesa de mers la treapta de vitesă b. 
un transformator 

hidraulic. Transformatorul hidraulic servește la 
demarare și la mersul în rampă, iar ambreiajul hi- 
draulic, la mersul în palier și la mersul cu mare 
vitesă. Ele sunt folosite, în general, pentru auto- 
motoare de 150:::450 CP; sa caracterizează prin- 
tr'un mers liniștit, fără șocuri, însă au un randa- 
ment mai mic decât schimbătoarele de vitesă 
stereomecanice. V. și sub Transmisiune hidraulică 
la automotoare. 

Exemple de schimbătoare de vitesă pentru auto- 
motoare: 

4. ^v de vitesă sistem „Mylius“ [kopoOka 
c&opocreii cucreMbr „Munuyc“; boite de vi- 
lesse systeme M.; M. System Wechselgetriebe; 
M. system change spe=d gear; M. sebességváltó]: 
Szhimbátor de vitesá cu acțiune mecanică, cu man- 
soane crabotate și cu conuri sincronizate (v. si 
Schimbátor de vitesá mecanic). Se caracterizeazá 
prin dimensiuni mici in raport cu puterea trans- 
misă, prin manevrare simultană a ambreiajului si 
a treptelor de vitesă ale schimbetorului, prin 
alegerea anlicipată a treptelor de vitesă și prin 
angajarea cu ușurință și rapidă în priză a treptei 
de vitesă alese (v. fig.). 

Cutia schimbătorului de vitesă e formată din trei 
părți: cutia inferioară, în care sunt montați arborii, 
cu roți dințate; cutia superioară, care conține 
barele alegátoare (v. S.) cu furcile de vitesă, și ca- 
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pacul schimbătorului, in care e montat arborele 
de comandă pentru acţionarea barelor alegătoare. 

Arborii cu roți dințate (doi, la schimbătoarele 
în patru trepte, si trei, la cele cu cinci trepte de 
vitesă) sunt montați în cutia inferioară si sunt re- 
zema[i pe rulmenţi cu rulouri; ei au roți: dinţate 
fixe si roți dinţate mobile (libere), înzestrate cu 
conuri de sincronizare (v. S.) spre ambreiaj și cu 
dinfare de crabotaj (v. S.) spre partea opusă. Barele 
alegătoare sunt montate în partea superioară a cutiei 
de vitese; pe partea superioară, barele au câte două 
came de comandă, iar pe partea inferioară, câte 
o furcă de vitesă, angrenată în roata liberă cu 
dinfare de crabotaj și cu con de sincronizare 
pentru treapta de vitesă respectivă. 


Arborele de comandă pentru acţionarea bare- 
lor alegătoare e montat în capacul cutiei de vi- 
lese, fiind format dintr'un arbore cu un deget 
situat în dreptul camelor barelor alegătoare si 
dintr'un resort elicoida! cu acțiune antagonistă. 

Cilindrul de acţionare cu aer comprimat, montat 
pe cutie, servește la decuplarea ambreiajului, la 
scoaterea din vitesă şi la sincronizarea mișcării 
roții dinfafe libere corespunzătoare treptei de vitesă 
cu rotația arborelui pe care se rigidizează prin 
dințarea de crabotaj. 

Comanda schimbării vilesslor se efectuează 
printr'un mecanism cu cakluri sau prin acţionare 
cu aer comprimat. La schimbarea viteselor, prin 
manevrarea manetei de comandă a viteselor, ar- 
borele de comandă e rotit, iar degetul arborelui 
intră în golurile dintre camele alegátorului de 
vitese, în dreptul vitesei comandate, operaţiunea 
fiind numită alegerea vitesei. 

Concomitent, vitesa angrenată e adusă, de bara 
ei alegătoare, la poziția de mers în gol. Se sin- 
cronizează și se introduce apoi în priză treapta 
de vitesă aleasă, în momentul în care maneta 
ambreiajului de'a masa de comandă a mecanicu- 
lui trece dela poziția ,decuplat" la poziția „cu- 
p'at", 

Schimbătorul de vitesă „Mylius“ are roțile din- 
[ale de transmisiune permanent angrenate. Trep- 
tele de vitese se formează prin fixarea roților pe 
arbori, datorită introducerii în priză a dinfárilor 
de crabotaj, roțile fiind sincronizate în prealabil 
cu mişcarea arbore'ui pe care se fixează. Ambreia- 
jul motorului are comandă comună cu schimbá- 
torul de vitesă, fiind permanent deschis în timpul 
schimbării viteselor, si cuplánd imediat după in- 
trarea în priză a lreptei de vitesă alese, Schim- 
bătorul se construește în două sisteme: cu patru 
trepte de vitesá și cu cinci trepte de vitesă. 
Schimbătorul cu patru trepte se construește cu 
doi arbori de transmisiune cu angrenaje, cu roțile 
cufundate parţial în baie de uleiu. Raporturile de 
transmisiune sunt 1:5, 1: 2,8, 1:1,7 si 1:1. Pentru 
mersul în ambele sensuri, schimbătoarele cu patru 
vitese sunt combinate cu un inversor de mers, mon- 
tat pe osia motoare a automotorului. Inversorul 
de mers e format din: carcasa inversorului; pin'o- 
nul de atac; coroanele dinţate, angrenale per- 
manent cu pinionu! de atac, montate pe cusineții 


distanfieri, de bronz, cari se rotesc liber pe osie; 
manșonul crabotat, care se deplasează pe cane- 
lurile din corpul osisi, angrenând cu din[area cer- 
cului interior al celor două coroane dinţate; furca 
de comandă a manșonului crabotat, și servomotorul 
cu doi cilindri pentru acționarea furcii. Pentru mersul 
intr'un sens se „dă“ aer comprimat la servomo- 
torul de comandă al furcii, care cuplează mansonul 
crabotat cu una dintre roți, stabilind astfel legătura 
între transmisiune si osie. — Schimbătorul cu cinci 
trepte se construeste cu trei arbori de transmi- 
siune cu angrenaje. Raporturile de transformare 
sunt: 1:5, 1:3,2, 1:2,2, 1:4 şi 1:1. Inversorul de 
mers e montat în cutia infzrioară. Se foloseşte la 
automotoarele pe patru osii, și este montat pe 
boghiuri. Schimbătorul de vitesă acţionează ambele 
osii motoare ale boghiului. Ambreiajul cu lamele 
uscate e montat pe corpul cutiei schimbătorului 
de vitesá, pe arborele principal (spre deosebire 
de schimbătorul cu patru vitese, la care e montat 
ps motor), fiind acţionat cu aer comprimat. Aerul 
comprimat, intrând într'un cilindru care are o 
membrană de cauciuc drept piston, apasă asupra 
acesteia, deschizând ambreiajul. 


Ungerea schimbătorului se face cu o pompă de 
uleiu, care aspiră uleiul din fundul cutiei, prin- 
tr'un filtru brut, trimițându-l printr'un filtru fin 
(demontabil, pentru curăţire), la locurile de ungere. 


Schimbătorul cu cinci trepte de demultiplicare 
are două ieșiri pentru transmisiunea la osiile mo- 
toare ale boghiului, pe cari se montează meca- 
nismul de transmisiune, numit alacul osiei. 

Schimbarea la vitesa respectivă se realizează 
prin: debreiere comandată de cilindrul cu aer com- 
primat; punerea în poziția medie a arborelui 
de comandă, prin acțiunea cilindru'ui de aer și 
rotirea lui, pentru ca degetul să pătrundă în spa- 
tiul dintre cele două came de pe bara alegătoare 
de vitesă a treptei de vitesă respective; cuplarea 
între ele a conurilor de sincronizare, prin depla- 
sarea arborelui de comandă și a barei alegătoare 
a treptei de vitesă respective; calarea pe arbore 
a roților dinţate ale treptei de vitesă respective, 
prin cuplarea roților dinţate cu dinjare de cra- 
botaj, provocată de deplasarea arborelui de co- 
mandă şi a barei alegătoare cu furca de vitesă 
pentru treapta respectivă, sub influența resortului 
antagonist de pe arborele de comandă și a înce- 
tării acţiunii cilindrului de aer (evacuarea aerului); 
ambreierea la motor prin acțiunea resorturilor am- 
breiaju'ui, după încetarea acţiunii cilindrului de 
comandă, 

1. Schimbitor de vitesă sislem Maybach [ko- 
poó6ra ckopocrei cucrembl ,Mal6ax"; boite 
de vitesse système M.; M. System Wechselge- 
triebe; M. system change speed gear; M. sebes- 
ségváltó]: Schimbátor de vitesá cu acțiune meca- 
n'cá şi cu comandă hidraulică. 

Schimbătorul e format din următoarele părţi: 
cutia schimkătorului de vitesă, constituită din ar- 
borele cu roți dinţate, libere, cu ambreiaje indi- 
viduale, acţionate hidraulic; arborele cu roți din- 


late fixe. Partea inferioară a cutiei constitue car- 
teru! cu baia de uleiu; partea superioară cuprinde 
cei doi arbori cu angrenaje; capacul constitue o 
parte separată, 

Schimbarea viteselor se realizează prin fixarea 
roții dinţate libere, corespunzătoare treptei de 
vitesă respective, pe arbore, cu ajutorul ambreia- 
jului. Ambreiajul este acţionat hidraulic; adm siu- 
nea uleiului sub presiune se face printr'un sertar 
cilindric, care se deplasează în cavitatea din ar- 
borele roţilor dințate. 

Comanda schimbării de vitesă se face hidrau- 
lic, dela masa de comandă a automotorului, prin 
ambreierea, respectiv prin debreierea succesivă 
a roților corespunzătoare de vitesá. 

Schimbătorul e folosit la automotoare mari, cu 
patru osii pe boghiuri, cu puteri de 300..:400 CP 
și de mare vitesá. 

Inversorul de mers e montat pe schimbătorul de 
vitesă, sau separat. 

1. Schimbător de vitesă cu roţi planetare [Ko- 
poGka nepenad c mJaueTapabIMH ImecTepH- 
AMH; boite de vitesse à roues planétaires; Plane- 
tenradwechse'getriebe; planet wheel change speed 
gear; kolyg6kerekes sebességváltó]: Schimbá- 
tor de vitésá cu roți planetare, funcționând după 
principiul schimbătorului de vitesă similar dela 
autovehicule. Are construcţia similară cu a schimbă- 
toare'or de vitesá dela autovehicule, cu deose- 
birea că, din cauza puterii mari transmise, e de 
o construcție mai robustă. Are patru trepte de 
vitesă pentru ambele sensuri de mers, cu trei 
grupuri de roli planetare. 

Comanda schimbătorului de vitesă se face pneu- 
malic, dela masa de comandă, strângând, cu aju- 
torul unor servomotoare acționate cu aer, frânele, 
cari blochează succesiv coroanele sistemelor pla- 
netare (v. descrierea Schimbătorului de vitesă pla- 
netar, sub Schimbător de vitesă la autovehicule). 


2, ~ de vitesă sistem Ganz [kopo6ra nepe- 
Menbri nepenau cucrembi lanit boite de vitesse 
système G.; G. System Wechselgetriebe; G. sys- 
tem change speed gear; C. sebességváltó]: Schim- 
bător de vitesá cu acțiune mecanică, cu roțile 
dințate de tran-misiune permanent angrenate între 
ele, cu ambreiaje individuale acţionate de servo- 
motoare cu aer comprimat. 

Schimbătorul de vitesă Ganz e format din cutia 
de vitese, din arborii cu roți dinţate, din furcile 
de comandă și din servomotoarele furcilor de 
comandă. 

Cutia schimbătorului de vitesá e formată din 
două părți: cutia inferioară, care cuprinde arborii 
cu roți dințate și ambreiajele, și cutia superioară, 
pe care sunt montate servomotoarele de acţionare 
a furcilor de comandă. 

Arborii cu roți dințate (doi arbori) sunt montați 
în cutia inferioară și sunt rezemați pe rulmenţi; 
fiecare arbore are un număr de roți dințate fixe 
și un număr de roți dințate libere, înzestrate cu 
ambreiaje cu lamele de oțel, pentru a le putea 
solidariza cu arkorii pe cari sunt montate roțile, 
putând realiza astfel lanţul cinematic al trepiei de 
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vitesă respective. Ro[ile dinţate barbotează in baie 
de uleiu. 

Furcile de comandă sunt montate în cutia su- 
perioară; ele sunt acţionate de servomotoare, ser- 
vind la închiderea și la deschiderea ambreiaje'or 
roților dinţate libere. 

Servomoloarele sunt motoare pneumatice cu 
piston, comandate de'a masa de comandă a auto- 
motorului; ele acționează ambreiajele prin furcile 
de comandă. 

Schimbarea la treapta de vitesă respectivă se 
realizează prin următoarele operațiuni: debreierea 
comandată de un servomotor pneumatic; cupla- 
rea ambreiajelor roților dințate, constituind astfel 
linia cinematicá a treptei de vitesă respective; 
ambreierea la motor prin acțiunea servomotoru- 
lui pneumatic al ambreiajului principal al transmi- 
siunii, prin evacuarea aerului din cilindrul servo- 
motorului și prin destinderea aerului antagonist 
din cilindrul servomotorului și a resorturilor am- 
breiajului principal a! transmisiunii. 

Comanda acestui schimbător de vitesă se face 
pneumatic, prin acționarea cu aer comprimat a 
servomotorului treptei de vitesă respective. 

La rândul lui, servomotorul, prin introducerea 
aerului comprimat în cilindru, comprimă resortul 
antagonist din cilindru și provoacă strângerea la- 
melelor ambreiajului, prin intermediul furcii de 
comandă, și fixarea roții libere corespunzătoare 
treptei de vitesă respective; evacuarea aerului 
comprimat din cilindrul servomotorului provoacă 
desfacerea lamelelor ambreiajului, prin destinderea 
resortului antagonist, făcând liberă pe arbore roata 
dinfatá a treptei de vitesă respective. 

La automoloarele la cari distanța dela postul 
de comandă până la schimbătorul de vitesă e 
mică (aulomotoare pe două osii), comanda se 
face numai pneumatic. La automotoarele pe patru 
osii, cari circulă în grupuri cuplate de mai multe 
unități comandate dela un singur post, comanda 
se face electropneumatic, pentru a asigura o co- 
mandă rapidă la distanță, dela postul de comandă 


Schimbător de vitesă sist-m Ganz, cu patru trepte de vitesă, 
1) arbore intermediar; 2) roți dirfate fixe pe arbore; 3) roți 
dințate mobil echipate cu ambreiaje de fixare pe zrbore; 
4) ambreiaje cu lamel» de fixare pe arbore; 5) arb-re prin- 
cipal de transmisiune; l, II, III, IV) trepte de vitesă, 


până la supapele pneumatice de accelerare, cari, 
acţionate printr'o valvă electromagnetică, deschid 
accesul aerului comprimat în servomoloare, sau 
descarcă servomotoare!e de aerul comprimat. 
Schimbătoarele de vitesă Ganz se construesc 
pentru patru (v. fig. 1) și pentru cinci trepte de 
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vitesă (v. fig. I). Cele cu patru trepte se folosesc|  Schimbătorul se construește pentru automotoare 
pentru automotoare cu două osii și cu o putere|cu două osii, până la puteri ds 150 CP, cu o 
instalată până la 150 CP, iar cele cucinci trepte se | ieșire a arborelui de transmisiune din cutie, si 
folosesc pentru automotoare cu boghiuri și cu | pentru automotoare cu patru osii pe boghiuri până 
puterea instalată de 150..:350 CP (la o turație| la puterea de 150-350 CP, cu două ieşiri ale 
de 1500 rot/min). arborelui de transmisiune din cutie (pentru cele 

Mersul în ambele sensuri al automotoarelor cu | două osii ale boghiului). La schimbătoarele de 
două osii și cu schimbátoarele în patru trepte de | vitesă pentru automotoare de 150.::350 CP si pe 
vitesă se realizează cu inversorul de mers mon- | boghiuri, ambreiajele la vitesa întâi și a doua 


ER MII] 


Hj 
avari 


Schimbător de vitesă sistem Ganz, cu cinci trepte de vitesă, 
1) arbore motor; 2) ambraia j cu lamele; 3) servomotor de acţionare a ambreiajului; 4) roata de acţionare a inversorului 
de mers (mers înainte); 5) roți baladoare ale inversorului de mers; 6) roată de acţionare a inversorului de mers (mers îna- 
poi); 7) roată intermediară a inversorului de mers; 8) ambreiaje cu lamele pentru fixarea roților dințate pe arbcri; 9) roli 
dinţate mobile pe arborele lor; 10) roți dinţate fixe; 11) arbore intermediar; 12)art ore detransmisiune principal; 13) roată 
intermediară; 14) osia motcare. 


tat pe osia motoare a automotorului și acționat! 


de un servomotor pneumatic. La automotoarele 
pe boghiuri și cu schimbătoare în cinci trepte de 
vitesă, inversorul de mers e montat într'o car- 
casă comună cu ambreiajul principal, fixată pe 
carterul motoru'ui Diesel de antrenare. Acţionarea 
osiilor se face prin atacul d» osie. 


1. Schimbător de vitesă TAG [uopoBra CKO- 
pocreii IAT; boite de vitesse TAG; TAG System 
Wechselgatriebe; TAG system change speed 
gear; TAG sebességváltó]: Schimbátor de vitesá 
cu ac[iune mecanicá si cu ambreiaje individuale, 
acţionat direct cu aer comprimat la fiecare treaptă 
de vitesă. 

Schimbătorul de vitesă e format din următoa- 
rele părți: cutia schimbătorului, constituită din două 
părți, arborii cu roți dințate, cu ambreiaje indivi- 
duale, acționate direct cu aer comprimat. 

Roțile dințate, cu ambreiaje individua'e pentru 
fiecare treaptă de vitesă, sunt libere pe arbori și 
sunt permanent angrenate între ele. Fixarea lor 
pe arborii respectivi, pentru transmiterea mişcării, 
se face prin ambreiaje acționate pneumatic prin- 
tr'un disc de presare a lamelelor, pentru treapta 
de vitesă respectivă. Rea'izarea liniei cinematice 
pentru fiecare treaptă de vitesă se obține prin 
acțiunea simultană a câtor două ambreiaje indi- 
viduale de fixare a roţilor pe arborii de trans- 
misiune, 


sunt montate în exteriorul cutiei, din cauza soli- 
citării mari a lamelor acestor două ambreiaje, ele 
acționând uscate; ambreiajele dela vitesa a treia 
şi a patra sunt interioare si înnscate în uleiul din 
cutia schimbătorului, ambele având un singur ci- 
lindru si piston cu aer comprimat, care acţio- 
nează alternativ cele două vitese, La schimbă- 
toarele de vitesă pentru automotoare de 150 CP 
și pe două osii, toate ambreiajele sunt montate 
în interiorul cutiei schimbátorului. 

Schimbarea vitesei se realizează prin cuplarea 
a câtor două ambreiaje individuale ale roților din- 
fate, formând astfel linia cinematicá corespunzá- 
joare treptei de vitesá respective. 


La schimbátoarele de vitesá mari (150-350 CP), 
inversorul de mers e montat în cutia schimbă- 
torului; legătura dintre arborele de transmisiune 
şi cele două roți dinţate se face printr'un manșon 
de crabotaj, comandat de o furcă acționată de 
un servomotor cu aer comprimat, pentru ambele 
sensuri de mers, iar legătura la osiile motoare 
se face prin atacuri de osii. La schimbătoarele 
de vitesă mici (150 CP), inversorul de mers e 
combinat cu atacul de osie și e montat direct pe 
osia motoare a automotorului. 

2. Schimbátor de vitesă la autovehicule [KOpO- 
Ga cKopocreii aBToMauiHH; boite de vitesse 
des autovéhicules; Kraftfahrzeugwechsslgetrie be; 
autovehicle change speed. gear; gépkocsi-sebes- 


ségvalto]: Schimbátor de vitesă montat in siste- 
mul de transmisiune al unui autovehicul, care 
poate fi autoturism, autocamion, tractor, etc. În 
general, la automobile se folosesc schimbătoare 
de vitesă mecanice, hidraulice, electromagnetice, 
planetare, centrifuge. 

Aceste schimbătoare de vitesă se construesc 
cu 3-5 vitese, dintre cari una e, în general, 
priză directă (adică cu raportul de demultiplicare 
egal cu unitatea); uneori, se construesc schimbă- 
toare si cu una sau cu mai multe supervitese, cărora 
le corespund raporturi de demultiplicare supra- 
unitare. — 

Exemple de schimbătoare de vitesă pentru 
autovehicule: 

1, Schimbátor de vitesă centrifug [ijenrpoGex- 
„Haa KopoOka ckopocreii; boite de vitesse Kreis; 
Kreis Wechselgetriebe; Kreis's change speed 
gear; Kreis sebességváltó]: Schimbător de vitesá 
la care trecerea dela o vitesă la alta se reali- 
zeazá automat, prin forța centrifugá a unor mase 
în mişcare de rotaţie. Schimbătorul cuprinde, 
afară de arborele de antrenare și arborele prin- 
cipal, cuplaje cu acțiune cenirifugá și roli din- 
[ate în angrenare permaneniă, dintre cari unele 
sunt semilibere (echipate cu dispozitiv de mers 
liber). Trecerea succesivă dsla o vilesă la alta 
se obține prin intermediul cuplajelor centrifuge, 
cari sunt astfel prereglate, încât să se cupleze 
sau să se decupleze la o anumită turație a arbori- 
lor cu cari sunt solidarizate. 

Fig. | reprezintă un schimbător de vilese centri- 
fug, cu trei vitese (trei trepte de vitesă), la care 
se deosebesc următoarele organe: arborele de 


A e 
Schimbător de vitesă centrifug. 
1) arbore de antrenare; 2) coroană de cuplaj, solidarizată 
cu arborele (1); 3) sabot de cuplaj, legat elastic cu coroana 
(2); 4) coroană de cuplaj, solidarizată cu arborele (14); 
5) sabot de cuplaj, legat elastic cu arborele (15); 6) sabot 
de cuplaj, legat elastic cu arborele (16); 7), 8), 11) si 12) 
roli dințate, calate pe arborii respectivi; 9) si 10) roți semi- 
libere; 13) arbore secundar; 14) si 15) arbori tubulari; 
16) arbore principal. 


antrenare (1), solidarizat cu coroana de cuplaj (2), 
pe care sunt legați elastic saboţii de cuplaj (3); 
arborele secundar (13), pe care sunt montate 
roata semiliberă (10) și roțile calate (11) si (12); 
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arborele tubular (14), solidarizat cu coroana de 
cuplaj (4) şi pe care e calată roata dinfatá (7); 
arborele tubular (15), solidarizat cu saboții de 
cuplaj (5) și pe care e calată roata dinfatá (8); 
arborele principal (16), solidarizat cu sabofii de 
cuplaj (6) și pe care e montată roata semi- 
liberă (9). — La vitesa întâi, când turaţia arborelui 
de antrenare (1) depășește o anumită valoare 
minimă (de ex. 600 rot/min), se strânge automat 
cuplajul (3—4) și turafia arborelui principal va fi 
ELLE EL TT] 
n P =" i6 mE wa 
unde i;,,—7,o/r; e raportul dintre razele roților 
dințate (10) si (7), isao=ro/r2=1 e raportul 
dintre razele roților dințate (9) si (12), iar n,,— n, 
e turația arborelui de antrenare. Transmiterea 
mişcării dela arborele (14) la arborele (16) e 
posibilă datorită dispozitivelor de mers liber ale 
roților (10) si (9) (v. fig. II si II), deoarece roata (10) 
g m š 


Rolile semilibere ale schimbătorului de vitesă centrifug. 
Il) rcata semiliberă (10), montată pe arborele secundar (13) 
şi angrenată permanent cu roata dinjatá (7); III) roata semi- 
liberă (9), montată pe arborele principal (16) $i angrenată 
permanent cu roata dințată (12); 7) si 12) roți dințate, 
calate pe arborii respectivi (13) si (14); b) bilă; f) tampon. 


inițiază mișcarea arborelui (13), respectiv roata (9) 
inițiază mișcarea arborelui (16). Turaţiile arbori- 
lor (14) si (15) sunt 


i 
nan, şi n'57 —H p s 
17nn $ 15 PEN ? 
unde isus 7/7, e raportul dintre razele roților 
dinţate (11) si (8); sabofii (5) și (6) sunt astfel 
prereglaţi, încât forțele centrifuge cari se exer- 
cită asupra lor la turațiile respective n'is si n'y 
sá fie insuficiente pentru slrángerea cuplajelor 
(5—2) si (6—2). — La vitesa a doua, cánd tura- 
lia arborelui (15) depășește o anumită valoare 
prescrisă n",,, se strânge cuplajul (5—2) si tura- 
lia arborelui de antrenare se reduce la valoarea 
Nm "us care corespunde rezistenfelor la mers 
ale vehiculului (astfel, la trecerea dela vitesa 
întâi la a doua, vehiculul nu sufere șocuri). Tura- 
ţia arborelui principal va fi: 


care e posibilă datorită dispozitivului de mers 
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liber al roții (9), deoarece roata (9) inițiază 
miscarea arborelui (16). Cuplajul (3—4) continuá 
să fie strâns, dar roata (10) se rotește liber pe 
arborele (13), turaţia n, a roții fiind mai mică 
decât tura[ia 7,5 a arborelui (v. fig. II), adică 


1 
8197 hy < n Sh 

7,10 DTI 
ştiind cá L, > i444; sabo[ii (6) sunt astfel pre- 
reglați, încât cuplajul (6—2) să nu se strângă 
nici la turafia mn e" a arborelui principal (16). — 
La vitesa a treia (priza directă), când turația 
arborelui (16) depășește o anumită valoare pre- 
scrisă m, se strânge cuplajul (6—2) și turația 
arborelui principal va fi 

Hp Ehe" =fs 


care e turaţia arborelui de antrenare si care 
corespunde rezistenfelor la mers ale vehiculului. 
Cuplajul (5—2) continuă să fie strâns, dar roata 
(10) se rotește liber pe arborele (16), deoarece 
turația nio a roții e mai mică decât turația n, a 
arborelui (v. fig. IIl), adică 


Iona " m 
uet a D < np i 

ştiind că roata (10) e antrenată prin intermediul 
angrenajelor (8—11) si (12—9) și că 45,447 i949 = 1; 
cuplajul (3—4) e de asemenea strâns, dar roata 
(10) se rotește liber pe arborele (13), ca si la 


vitesa a doua. 


Diagrama viteselor de rulare, în funcțiune de turația motorului, 
C4), Cs) și C,) curbele pentru ,vitesa* (treapta de demulli- 
plicare) întâi, respectiv a doua si a treia (priza directă); 
Vr) vitesa de rulare a vehiculului (km/h); np) turația ar- 
borelui principal al schimbătorului de vitesá (rot/min); 
nm) turația motorului (rot/min); A') punctul corespunzător 
vitesei minime de rulare în ,vitesa" întâia; A") si A''') punc- 
tele corespunzătoare trecerii în ,vitesa" a doua, respectiv 
a treia, la creşterea vitesei la rulare; Ag") si Ao" punc- 
tele corespunzătoare trecerii în ,vitesa" întâi, respectiv a 
doua, la descreșterea vitesei de rulare; B'), B") si B''') 
punctele ccrespunzătoare viteselor maxime de rulare în 
„vitesele" respective. 


Când turația arborelui de antrenare scade, 
cuplajele se desfac în ordine inversă, dar la 


turaţii n, «n^, și nis <n" ceeă ce se asigură 
prin prereglarea corespunzătoare a saboților 
(6) și (5). Această întârziere de trecere la vitese 
inferioare e necesară pentru a evita un joc ne- 
încetat de schimb de vitese, la turaţiile limită. 
Fig. IV reprezintă diagrama viteselor de ru- 
lare (V?) ale vehiculului, în funcțiune de turaţia 
arborelui de antrenare (adică n, de turaţia 
motorului), pentru îz,0=3 și i4,,— 3/2, vitesa 
maximă de rulare în priză directă fiind V, = 90 km/h 
la n,,2n4-3000 rot/min. Sin. Schimbător de 
vitesă automat, Schimbător de vitesă Kreis. 


1. Schimbător de vitesă electromagnetic [2nex- 
TpPoMarHHTHaA kopoGka ckopocTel;boite de 
vitesse électromagnétique; elektromagnetisches 
Wechselgetriebe; electromagnetic change speed 
gear; elekromágneses sebességváltó]: Schimbător 
de vitesá la carearborele principal primeşte mişcarea 
dela arborele de antrenare, prin intermediul unor 
mecanisme planetare, fiecare dintre acestea având 
un element central (de ex. roata dinjatá plane- 
tară sau coroana dințată) care se găsește sub 
acțiunea unor electromagne[i. Acest schimbător 
de vitesă cuprinde, afară de arborele de antrenare 
și de arborele principal, un număr de mecanisme 
planetare cu angrenare interioară, electromag- 
ne[i cari se pot roti liber (fiind calaji pe arborele 
principal) și electromagneţi solidarizafi cu carcasa 
schimbătorului. Numărul de trepte de vitesá de- 
pinde de numărul de mecanisme planetare — și 
schimbarea vitesei se obține când un electro- 
magnet atrage unul dintre elementele centrale 
ale mecanismelor, astfel încât acest element este 
imobilizat sau se rotește la turaţia unuia dintre 
arbori, ceea ce permite stabilirea raportului de 
demultiplicare corespunzător vitesei la care se 
trece. 

La schimbătorul de vitesă electromagnetic din 
fig. |, care are patru vitese de mers înainte 
(dintre cari una e o supervitesă) și un inversor 
de mers, se deosebesc următoarele organe: ar- 
borele de antrenare (1), care comunică mig- 
carea electromagnetului (10), al cărui corp e 
monobloc cu roata dințată planetară (2) și cu 
coroana dințată (14); coroana din[atá (7), care, 
împreună cu roata planetară (2) si cu satelitul dublu 
(3), formează un mecanism planetar și care e 
echipată cu două armaturi, dispuse în dreptul 
electromagneților (10) si (11); arborele princi- 
pal (9), pe care e calat electromagnetul (13), 
al cărui corp e monobloc cu coroana dinjatá (8); 
roata dințată planetară (6), care, împreună cu 
coroana dințată (8) si cu satelitul (5), formează al 
doilea mecanism planetar, și care e echipată cu 
două armaturi, dispuse în dreptul electromag- 
nefilor (12) si (13); manşonul port-satelit (4), 
comun celor două mecanisme planetare, care 
se poate roti liber în jurul arborelui (9); port- 
satelitul (16), care, împreună cu coroana din- 
tată (14) şi cu satelitul (15), formează mecanismul 
planetar al inversorului de mers, satelitul fiind 
în angrenare permanentă cu arborele de anire- 


nare; electromagneții (11) si (12), solidarizaţi cu 
carcasa schimbátorului (20). Pentru a determina 
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Schimbător de vitesă electromagnetic, cu patru vitese si 
cu inversor de mers, 
1) arbore principal; 2) roată dinjatá planetară (liberă pe 
arborele principal), care e monobloc cu coroana dinjatá 
(14) şi electromagnetul (10); 3), 5) si 15) sateliți; 4) man- 
son port-satelit (liber pe arborel» principal); é) roată din- 
tată planetară (liberă pe arborele principal); 7) coroană 
dințată (liberă pe arborele principal); 8) corcană dințată 
(calată pe arborele principal), care e monobloc cu electro- 
magnetul (13); 9) arbore principal; 11) si 12) electromag- 
neli solidarizați cu carcasa (20); 16) port-satelit (liber pe 
arborele de antrenare); 17) opritor; 18) borne electrice; 
19) pârghie de comandă; 20) carcasa schimbátorului. 


raportul de demultiplicare în fiecare vitesă a 
schimbătorului, se fine seamă de raporturile de 
transmisiune ale celor două mecanisme plane- 
tare (v. fig. II şi III), cari sunt: 


Mecanisme planetare als schimbătorului de vitesă electre- 
magnetic. 
Il) mecanismul planetar 2—3—7; lII) mecanismul planetar- 
6—5—8; ry) şi re) razele cercurilor primitive ale roților din- 
late planetar (2) şi (6); r's) si r*,) razele mică și mare ale 
cercurilor primitive ale sat: litului dublu (3); rg) raza cercului 
primitiv al satelitului simplu (5); rz) și rg) razele cercurilor 
primitive ale coroanelor dinţate (7) și (8). 


na— M rz r's 


i= P 
(1) nr= Tar"; 
„No _ rs 
` kem rand 
ns Te 


si din cari rezultă turalia arborelui principal 


pe „ata da; 
(2) SAH i 
unde ny, ng, n; $i ns sunt turațiile, iar ra, Tg, T7 
$i 7s sunt razele cercurilor primitive ale roților 
dințate la cari notațiile din figură corespund 
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acestor indici; n, e turaţia manșonului port-sate- 
lit (4); np=ns e turația arborelui principal (9); 
r'y $i r“s sunt razele cercurilor primitive (mică, 
respectiv mare) ale celor două dinţări ale sate- 
litului dublu (3). Pentru vitesele de mers înainte 
se cuplează port-satelitul (16) cu coroana din- 
tată (14), şi astfel turafia roții planetare (2) de- 
vine egală cu cea a arborelui de antrenare (1), 
ştiind că 

(3) haa — (nia — n3e)/ (cn, — n4). 

La vitesa întâi, coroana (7) e imobilizatá și roata 
planetară (6) se rotește cu turaţia arborelui prin- 
cipal, fiind atrase de electromagnetul (11), re- 
spectiv (13), si deci turafia arborelui principal va 
fi (v. relaţia 2) ny —n,,:(1--iy), deoarece n; =0 
şi ng — n,, — La vitesa a doua, coroana (7) si roata 


planetará (6) sunt imobilizate, fiind atrase de 
electromagnetul (11), respectiv (12), si deci se 
obține: np=nw (l+ 1/ks)/(1+i), deoarece 
n; —n,-— 0. — La vitesaa treia, care e priza directă, 
coroana (7) se roteşte cu tura|ia motorului si 
roata planetară (6) se rotește cu turaţia arboreiui 


Wj% 


Diagrama viteselor de rulare în funcțiune de luralia motorului* 
Ci) Ca), Cs) și C) curbele pentru ,vitesa* (treapta de 
vitese) întâi, respectiv a treia (priza directă) și a patra 
(supervitesă); V,) vitesa de rulare a vehiculului (km/h); 
np) turația arborelui principal al schimbătorului de vitesă 
(rot/min); nm) turația motorului (rot/min); A') punctul cores- 
punzător vitesei minime de rulare în ,vilesa" întâi; A"), 
A'"') si A) punctele corespunzătoare trecerii în ,vilesa" a 
doua, respectiv a treia și a patra, la creșterea vitesei de 
rulare; B'), B“), B''') și B) punctele corespunzătoare vilese- 
lor maxime de rulare in „vitesele" respective, 


principal, fiind atrase de electromagnetul (10), 
respectiv (13), și deci se obține n =n,, de- 
oarece n;—n, și n =n,. — La vilesa a patra, 
numită supervitesă (căreia îi corespunde un anumit 
raport de multiplicare), coroana (7) continuă să 
se rotească cu turația motorului și roata plane- 
tară (6) e imobilizată, fiind atrase de electro- 
magnetul (10), respectiv (12), si turaţia arborelui 
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principal va fi n = (1+1/is) np deoarece n;—n,, 
$i 1,0. — La mersul înapoi se imobilizeazá port- 
satelitul (16), prin opritorul (17), si astfel turafia 
coroanei (14) va fi ny = —7n,,4,44, deoarece n, =0. 


Figura IV reprezintă diagrama viteselor de ru- 
lare, in funcțiune de turația motorului, pentru 
ij;—ig4—3/2, vitesa de rulare maximă în priza 
directă fiind V, —10 km/h, la turația nominală 
a motorului 7, = 3000 rot/min. 


Schimbătorul de vitesá electromagnetic se 
folosește rar, din cauză că energia electrică pe 
care trebue să o furniseze acumulatorul provoacă 
epuizarea rapidă a acestuia, 

t. Schimbător de vitesá cu cuplare directă, fără 
tren fix npamaa kopoGra cropocrei; boite de 
vitesse à prise directe sans train fixe; direkter Gang- 
wechselgetriebe ohne feste Zahnrăder; direct 
drive change speed gear without fixed train; 
direkt kapcsolású sebességváltó rögzitett fogas- 
kerekek nélkül]: Schimbátor de vitesá la care 
rotația arborelui de antrenare e transmisă direct 
arborelui principal, cu care e paralel, în carterul 
schimbătorului. Rofile dinţate ale arborelui de 
antrenare sunt fixe pe un manșon canelat, care 
culisează pe acest arbore, pentru a realiza dife- 
rite angrenări cu roțile fixe ale arborelui principal. 

Acest fel de schimbător de vitesă e folosit 
pentru cel mult trei raporturi de vitese de rota- 
ție, din cauza lungimii lui, și fără mers înapoi. 

2 ^ de vitesă cu tren balador [kopoóka 
CKopocreii C IIepe/IBH2KHBIMH KOJIECaMH; boite 
de vitesse à train baladeur; Wechselgetriebe mit 
Schubzahnrăder; balladeur train change speed 
gear; sebességváltó csuszó fogaskerekekkel]: 
Schimbător de vitesă, la care rotația arborelui de 
antrenare e transmisă arborelui principal, cu care 
e coaxial, prin intermediul unui arbore secundar (ar- 
bore intermediar). La acest schimbător (v. fig. I si II), 
care se folosește pentru a obține carcase mai scurte, 
arborele secundar are patru sau mai multe roți 
dinţate calate pe el și constitue trenul roților fixe 
(tren fix); prima roată (din față) a trenului fix e 
permanent angrenatá cu arborele motor, iar ultima, 
cu roata dinfatá a arborelui auxiliar, cu ajutorul 
căreia se realizează mersul înapoi. Vitesele, adică 
treptele de vitesá (v. fig. IIl-.:VI), se obțin prin 
angrenarea succesivă a roților trenurilor baladoare 
ale arborelui principal, cu roțile trenului fix sau 
cu roata arborelui auxiliar. Baladoarele arborelui 
principal se manevrează prin furcile, respectiv 
prin maneta de vitese, care atacă una dintre barele 
de comandă ale furcilor; la angrenarea unei 
perechi de roți se blochează celelalte furci, prin- 
tr'un închizător (zăvor) cu bulon. 

Pentru realizarea mersului fără sgomot, roțile 
dințate au, la unele schimbătoare de vitesă, dinți 
elicoidali rectificați; de asemenea, se folosesc 
manșoane crabotate baladoare, la cari ghiarele 
frontale (crabofii) se angreneazá cu ghiarele co- 
respunzătoare ale roților dințate învecinate, și cari 
se deplasează axial pe canelurile arborilor pe 
cari sunt montate. La schimbătoarele de vitesă 


cu manșoane crabotate baladoare, roțile bala- 
doare (toate sau numai o parte dintre acestea) 


Schimbător de vitesă cu tren balador cu trei ,vitese", 
1) arbore de antrenare; 2) si 3) roți dințate intermediare, 


angrenate permanent (roata 2 are dinfare dublă); 4), 5) si 6) - 


roți dințate, calate pe arborele (7), cari alcătuesc „trenul 
fix"; 7) arbore secundar; 8) si 9) roli dințate baladoare (roata 
8 are si dinfare interioară); 10) arbore principal; 11) roată 
dinfatá auxiliară, pentru mers înapoi; 12) arbore auxiliar; 
13) turcă pentru vitesa întâi si mers înapoi; 14) furcă pentu 
vitesa a doua şi a trela (priza directă); 15) bară de comandă; 
16) capătul inferior al manetei de vitese; 17) carcasa schim- 
bătorului de vitesă; 18) capacul carcasei; 19) si 20) angrenaj 
pentru antrenarea cablului vitesometrului. 


a 


Secţiune prin capacul 
carcasei schimbătoru- 
lui de vitesă. 

1), 2) şi 3) pozițiile 
manetel schimbătorui- 
lui de vitese, pertru 
,vitesele" întâi, a 
dova si a treia (priza 
directă); R) poziţia ma- 
netei pentru mers ina- 
poi; 4) locașul capă- 
tului inferior al manetei 
de vitese; 5) si 6) 
furci; 7) bară de cc- 
mandă; 8) závor; 9) bi- 
lá de siguranță, cu re- 
sort; 10) capacul car- 
casel. 
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sunt înlocuite prin roți libere pe arborele 
principal și angrenate permanent cu roțile cores- 
punzătoare calate pe arborele secundar, schim- 


barea viteselor fiind obţinută prin deplasarea man- 
şoanelor crabotate, pe canelurile arborelui prin- 
cipal. 
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ladoare, înzestrate cu conuri de sincronizare. 
Figura | reprezintă un dispozitiv de sincronizare 
cu manşon crabotat balador (8), la periferia căruia 


Schimbătorul de vitesă cu tren balador, reprezentat în diferite trepte de vitesă. 


Il!) vitesa a treia sau priza directă, cu roțile (2) si (8) angrenate; IV) vitesa a doua, cu roțile (4) si (8) angrenate; V) vi- 

tesa întâi, cu roțile (5) si (9) angrenate; VI) mers-înapoi, cu roțile (6), (11) si (9) angrenate (secţiunea cuprinde axa 

arborelui auxiliar 12); 1) arbore de antrenare; 2) și 3) roli dintate intermediare, angrenate permanent; 3), 4), 5) si 6) roți 

dințate calat e pe arborele secundar (7); 8( și 9) roli baladoare; 10) arbore principal; 11) roată dinţată auxiliară; 12) ar- 
bore auxiliar. 


La construcţiile recente de schimbătoare, ro- 
lile cari se cuplează prin manșonul crabotat bala- 
dor au dinţi elicoidali, și sunt angrenate perma- 
nent cu roțile trenului secundar (tren fix), astfel 
încât schimbarea viteselor și mersul roților angre- 
nate sunt silenfioase. 


1. Schimbător de vitesá cu roți sincronizate [k0- 
po6ka ckKOpocTeii c CHHXDOHHbBIMH KOJIeCaMH; 
boite de vitesse à roues synchronisées; Wechselge- 
triebe mit synchronisierten Räder; change speed 
gear with synchronised wheels; szinkronizált fogas 
kerendü sebességváltó]: Schimbátor de vitesă, la 
care roțile dinţate cari se angreneazá sunt aduse 
la aceeași turație, adică la turaţia de sincronism, 
pentru a realiza o angrenare fără sgomot și șocuri. 
La acest schimbător, cu manșon crabotat balador 
(manşon cu ghiare frontale) sau cu roți dințate 
baladoare, se folosesc, in special, roți cu dinfare 
elicoidală. Sincronizarea se realizează prin dispo- 
zitive de sincronizare, constituite fie din conuri 
de sincronizare, fie din manșoane crabotate ba- 


pot culisa axial — pe caneluri — două conuri 
de sincronizare (9), astfel încât să poată fi cuplate 
prin fricțiune cu conurile de sincronizare (10) si 
(11) ale roților dințate (2) și (6), cari sunt angre- 
nate permanent cu roțile dinţate (3), respectiv 
(6). Deplasând manșonul balador spre una dintre 
roțile dințate între cari se găsește, de exemplu 
spre roata (2), conul de sincronizare (9) al man- 
șonului (8) ajunge în contact cu conul de sincro- 
nizare (10) al acestei roți si, după cuplarea prin 
adeziune (prin frecare de repaus) a acestor două 
conuri de sincronizare, manșonul (8) și arborele 
(7) vor ajunge la turația roții (2), respectiv a 
arborelui (1), pe care această roată e calată; dacă 
manşonul balador e deplasat mai mult spre această 
roată dinfatá, craboții manşonului (8) se angre- 
nează silențios cu aceia ai roții dințate (2), man- 
șonul balador și roata dinţată rotindu-se la tura[ia 
de sincronism. 


Figura I| reprezintă un dispozitiv de sincroni- 
zare cu disc balador (5), solidarizat cu două roți 
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dinfate laterale (6) si (7), la periferia căruia poate 
culisa un manşon (8), cu două conuri de sincro- 


nizare, Deplasând dis- 
cul balador (5) dintre 
roțile dințate (2) sau 
(3), de exemplu spre 
roata (2), ghiarele 
acestuia antrenează 
mansonul (8), până 
când conul de sincro- 
nizare respectiv se 
cuplează prin fricțiune 
cu conul de sincroni- 
zare (9) al roții din- 
late; după ce manșo- 
nul (8), împreună cu 
discul balador (5) si 
arborele (4), ajunge 
la turafia de sincro- 
nism, discul e depla- 
sat mai mult, pentru 
ca roata sa idinjatá 
(6) să  angreneze 


Dispozitiv de sincronizare cu 
manşon crabotat balador. 
1) arbore de antrenare; 2), 3) si 
4) roli dinţate calate pe arborii 
respectivi; 5) arbore secundar; 
6) roată liberă; 7) arbore antrenat 
canelat; 8) manșon crabotat bala- 
dor; 9) con de sincronizare al 
mansgonului crabotat; 10) si 11) 
conuri de sincronizare ale roților 
dințate (2), respectiv (6). 


interior cu roata (2), roțile (2) si (3) având și 
dinfare interioară. 

La schimbătoarele de vitesá cu roți sincronizate, 
pentru a obține altă demultiplicare a turaţiei ar- 


a 


Dispozitiv de sincronizare cu disc balador, cu ghiare. 
1) arbere de antrenare; 2) rcată dințată calałă pe arborele 
(1); 3) roată liberă; 4) arbore anirenat, canelat; 5) disc bala- 
dor, cu ghiare; 6) si 7) roți dințate, solidarizate cu discul 
balador; 8) manşon cu dcuá conuri de sincronizare, margi- 
nale; 9) si 10) conuri de sincronizare ale roților dințate (2), 

respectiv (3). 

borelui motor, adică altă ,vitesá", nu e necesar 
să se varieze lurafia arborelui motor, deoarece 
egalizarea turajiei roților an- 
grenate se realizează prin 
conurile de sincronizare. 

Uneori, pentru a înlesnian- 
grenarea roților dințate ba- 
ladoare, acestea se constru- 
esc cu dinţi și caneluri elico- 
idale (v. fig. III); arborele 
de transmisiune având, de 

pci ue l ' 

asemenea, caneluri elicoida- oe aaa e: 
le, se obține o angrenare fără coidale. 
şocuri si fără sgomot. Aceste 1) arbore canelat; 2) roa- 
schimbătoare de vitesă se fă dinlată baladoare. 
numesc si schimbătoare sincronizate. 


1. Schimbător de vilesă hidrodinamic [runpo- 
AHHaMHueckas kopo6ka cropocreii; boite de 
vitesse hydrodynamique; hydrodynamisches Wech- 
selgetriebe; hydrodynamic change speed gear; 
hydrodinamis sebességváltó]: Schimbátor de vitesá 
automat, alcătuit din ambreiaje sau transfor- 
maloare hidraulice, cari pot fi combinate cu me- 
canisme planetare. La autovehicule ușoare, schim- 
bătorul de vitesă hidrodinamic cuprinde, în general, 
un ambreiaj hidraulic sau cutransformator hidraulic, 
combinat cu mai multe mecanisme planetare; la 
autovehicule grele sau la tractoare (ca si la auto- 
motoare sau la locomotive Diesel), se folosesc, 
uneori, schimbătoare de vitesă hidrodinamice, 
cari cuprind numai transformatoare hidraulice. 

Fig. | reprezintă un schimbător de vitesă hidro- 
dinamic, cu patru vitese de mers înzinte si o 
vitesă de mers înapoi, la care se deosebesc urmă- 
toarele organe: arborele motor (1), solidarizat cu 
coroana dinfatá (2), care, împreună cu satelitul 
(3) și cu roata planetară (4), formează un mecanism 
planetar; ambreiajul hidraulic (5—6), la care roto- 
rul pompei (5) e solidarizat cu port-satelitul (15) si 
se rotește liber pe arborele de antrenare (10), iar 
rotorul turbinei (6) e calat pe acest arbore; arbo- 
rele tubular (18), care e solidarizat cu roata pla- 
netară (4), și care poate fi imobilizat prin frâna 
cu bandă (19) sau poate fi legat cu port-satelitul (15) 
prin ambreiajul cu plăci (21); coroana dinfatá (7), 
care, împreună cu satelitul (8) si cu roata planetará 
(9), formează al doilea mecanism planetar, și care 
poate fi imobilizată prin frâna cu bandă (20) sau 
poate fi legată cu port-satelitul (15) prin ambreiajul 
cu plăci (22); arborele principal (14), cu care 
sunt sclidarizafi sateliții (8) si (12), prin port-sate- 
lilii respectivi (16) si (17); coroana dinţată (11), 
care, împreună cu satelitul (12) şi cu roata planetară 
(13), formează al treilea mecanism planetar, pentru 
mers înapoi. Raportul de demultiplicare în fiecare 
vitesă de mers înainte se determină ținând seamă 
de raporturile de transmisiune ale primelor două 
mecanisme planetare, cari sunt 


Nous r, 


tyme i 
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„ae _79 
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ȘI, CUM n = nis, ny=n,, ȘI Nig =N= Np, rezultă 
turația arborelui principal 2 

A i 

= — | n4 4- (n, h ia) aA 
"p mh i (m ENMEETSL 

unde 75, 74, nç si nə sunt tura[iile, iar r>, 74, 77 Şi Te 
sunt razele cercurilor primitive ale roților dinţate 
la cari notaţiile din figură corespund acestor indici; 
"as Şi n, sunt turațiile port-satelifilor (15) si (16); 


n,, e luralia molorului. — La vitesa întâi, roata 


planetară (4) şi coroana dinţată (7) sunt imobili- 
zale prin frânele (19) si (20), și rezultă 


uL 
P (1+ie) (itin) ” 
deoarece n,—n;-—0, — La vitesa a doua, roata 
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planetară (4) se cuplează cu port-sate'itul (15), Schimbarea viteselor se okfine prin manevrarea 
prin ambreiajul (21), și coroana (7) rămâne imo- | unei manete care acţionează asupra unei valve 
bilizată, astfel încât rezultă automate, iar clapeta de accelerare e pusă în 
i5 legătură cu un reductor; lichidul de circulaţie 

«Tiu m din ambreiajul hidraulic e debitat de o pompă, 


Š „| antrer.ată de arborele motor. 
deoarece n,-—rn,-n, (v. prima relație 1) si 


Fig. I| reprezintă diagrama vitese'or de rulare, 
n;—0. — La vitesa a treia, roata planetară (4) e | i funcțiune de tura[ia motorului, pentru ¿= 1/2 


Schimbător de vilesá hidrodinamic, cu patru vitese d» mers înainte și o vitesă de mers inapol. 
1) arbore motor; 2), 7) și 11) cor:ane dințate; 3), 8) și 12) sateliți; 4), 9) si 13) roli dintate planetare, roata 9 fiind calată 
pe arborele de antrenare (10); 5) și 6) pompa, respectiv turbina ambreiajului hidraulic, rotorul turbinei fiind calat pe 
arborele de antrenare (10); 14) arbore principal; 15), 16) si 17) port-sateliţi; 18) arbore tubular; 19) și 20) frâne cu bandă; 
21) si 22) ambrelaje cu plăci, 


imobilizată și coroana dinjatá (7) se cuplează cu 
port-satelitul (15) prin ambreiajul (22), astfel încât 
rezultă 

ny 
deoarece n,—0 şi n;—n,7n, (v. a doua rela- 


lie 1). — La vitesa a patra (priza directă), roata 
planetară (4) si coroana dinjatá (7) sunt cuplate 
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Diagr>ma viteseicr de rulare 1^ funcțiune de turatia motorului: 
Cy), Ca), Cs) si C4) curbele pentru ,vitesz* (ireapta de vites?) 
întâi, respectiv a doua, a treia si a patra (priza cirectă); 
Vp) vitesa ce rulare a vehiculului (km/h); np) furafia arbore- 
lui principal al sctimbătorului de vitesă (rol,min); nm) turaţia 
mctcrului (rot/min); A') punctul corespunzitor vilesci minime 
de rulare în ,vilesa* întâi *; A"), A''') şi A) punctele c res- 
punzătoare trecerii în ,vilesa* a doua, respectiv a treia sia 
patra, la creşterea vitesei de rulare; B'j, B"), B'") si B) 
punctele corespunzătoare viteselor maxime de iulare în 
„vitesele” respective. 


cu port-satelitul (15), prin ambreiajele (21) si (22), 
și, deci, rezultă 

Np = np 
deoarece n, =n =n, și n; nag = ny. 


şi iẹ7=2/3, vitesa de rulare maximă în priză di- 
reciá fiind V, =90 km/h, la turafia nominală a 


motorului n„=3000 rot/min. 


1. Schimbător de vitesă planetar [nnanerap- 
Has kopo6ka ckopocrei; boîte de vitesse Wilson; 
Wilson Wechselgetriebe; Wilson's change speed 
gear; Wilson sebességváltó]: Schimbător de vitesă, 
la care arborele principal primește mișcarea, dela 
arborele de antrenare, prin intermediul unor 
mecanisme planetare, ale căror coroane pot fi 
blocate prin frâne cu bandă, Acest schimbător 
de vitesă cuprinde, afară de arborele de antre- 
nare și de arborele principal, un cuplaj conic și 
mai multe mecanisme planetare cu angrenare 
interioară, ale căror coroane sunt înzestrate cu 
frâne cu bandă; cuplajul conic e alcătuit dintr'o 
coroană și un con, iar fiecare mecanism planetar 
e alcătuit dintr'o roată din[atá planetară, doi 
sateliți cu un port-satelit și o coroană dințată. 
Numărul viteselor schimbátorului (treptele de 
vitesă) depinde de numărul mecanismelor plane- 
tare; schimbarea vitesei se obține prin frânarea 
coroanei cuplajului sau a coroanei unu'a dintre 
mecanismele planetare, ceea ce permite stakilirea 
rapoituiui de demultiplicare corespunzător vitesei 
la care se trece. 


La schimbătorul de vitesă planetar din fig. |, 
care are patru vitese de mers inainte si o vitesă 
de mers—inapoi, se deosebesc următoarele 
crgane: un arbore de antrenare (1), pe care 
sunt calale un con de cuplaj (2) şi două roli 
dințate planetare (5) si (6) şi în jurul căruia se 
poate roti liber o altă roată planetară (4); o co- 
roană de cuplaj (3), solidarizată cu roata plane- 
tară liberă (4) și care se poate cupla cu conul 
(2) sau poate fi imoLilizatá printr'o frână cu 
bandă (nu e reprezentată în desen); patru perechi 
de salelifi (8), (9), (10), si (11), cari au mişcare de 
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rotaţie în jurul axelor lor si o mişcare de revoluție 
în jurul roților planetare respective; patru coroane 
dințate (12), (13), (14) si (15), dintre cari numai 


Schimbător de vitesă planetar, cu patru vitese. 
1) arbore de antrenare; 2) și 3) con și coroană de cuplaj; 
4), 5), 6) si 7) roli dinţate planetare, roțile (5) și (6) fiind calate 
pe arborele principal; 8), 9), 10) şi 11) sateliți; 12), 13), 14) 
şi 15) coroane dințate (ultimele trei fiind imobilizabile, prin 
frâne cu bandă, ii rn 16), 17), 18) şi 19) port-satelifi; 


20) arbore principal. 


ultimele trei pot fi imobilizate prin câte o frână cu 
bandă (nu e reprezentată în desen); un port-satelit 
(16), solidarizat cu coroana (13), un port-satelit (17), 
solidarizat cu coroanele (12) si (14), doi port-sateliţi 
(18) si (19), solidarizafi cu arborele (20); un arbore 
principal (20), în jurul căruia se rotește liber o 
roată dințată planetară (7). Pentru a determina 
raportul de demultiplicare în fiecare vitesá a 
schimbătorului, se fine seamă de legăturile rigide 
dintre elementele cinematice ale schimbătorului 
și de expresiunea generală a raportului de trans- 
misiune i a oricăruia dintre mecanismele planetare 
ale acestuia, adică 

n,—n, r 

(1) i=- =. 


su or, 

Expresiunea se poate pune sub forma 

n, +n, i 

LUC 
2 - : 
(2) a 1+: . 
unde np nç $i n, sunt luraliile roții dințate plane- 
tare, a coroanei dinţate si a port-satelitului, iar 
Tp şi 7. sunt razele roții dințate planetare si a 
coroanei. Cu nota[iile pentru elementele cinema- 


tice ale schimbătorului (v. fig. 1), turafiile roților 
planetare (n5) sunt n4, Mgr n, Și nç, turaţiile co- 
roanelor dințate (7,) sunt nis niy na $i nis, tU- 
rațiile port-satelifilor (5) sunt nu "iz Pas ȘI nio, 
turafia arborelui de antrenare e 7,,— n, iar tura[ia 
arborelui principal e n, = no. — La vitesa întâi se 
frânează coroana (14) şi, cum n,7n,,70, re- 
zultă din expresiunea (2) 


(3) fa 

sau, deoarece din condi[iunile de solidarizare a 
elementelor cinematice se obţine n = n, sinis — n, 
turația arborelui principal (20) va fi 

4 i 

si "PT PO 

unde i'—7,,/r, e raportul de transmisiune dintre 
coroana (14) și roata planetară (6). — La vitesa 


a doua se frânează coroana (13) si, cum n, — m, , — O, 
rezultă din expresiunea (2) 
n n,--n,,i' 
(5) n = T si "TR = 
sau, deoarece din condi[iunile de solidarizare a 
elementelor cinematice se obţine n; =n; = np 
D, 7n $i npn, turatia arborelui principal 
(20) va fi 
s i 
(6) TOT AS (1 +a) 
unde i'=r,3/rş e raportul de transmisiune dintre 
coroana (13) şi roata planetară (5). — La vitesa a 
treia se frânează coroana (3) și, cum n3=n4=0, 
rezultă din expresiunea (2) 
ny" ng ni" 
ku BU DIES 
| Ç n nia i 
și Pasa 
sau, deoarece din condiţiunile de solidarizare a 
elementelor cinematice se obține n;—n4—n,,, 
n; 744 73 6743 $i ngg > pp turaţia arbore- 
lui principal (20) va fi 


Ezdra) 
(8) "ia PE A 
1i" 
unde ;'"'-—r,;/r, e raportul de transmisiune dintre 


coroana (12) și roata planetară (4). — La vitesa 
a patra (priza directă) se cuplează conul (2) cu 
coroana (3) și, cum n3=nz, rezultă din expre- 


siunea (2) 


(7) 


ndn" nni 
n= 14i" 1 Ris 14i 
n nia i 

+i 
sau, deoarece din condiliunile de solidarizare a 
elementelor cinematice se obține ng =n; =n = nyy 
ny =n = nz ní =n; $i Hag =p tura[ia arbore- 
lui principal (20) va fi 


(9) 


și njg= 


(10) Hg Ug, 
știind că 
(9) nj T4 = ni =n 


ceea ce rezultă din primele două relații (9). — 
La mersul înapoi se frânează coroana (15) și, cum 
7,570, rezultă din expresiunea (2) . 


n; 
"TIP 
sau, deoarece n,= —n,;— —n,, (v. relaţia 9") si 
ni hp turația arborelui principal (20) va fi 
nm 
np = EEF [i 


unde i?—r,;/r, e raportul de transmisiune dintre 
coroana (15) și roata planetară (7). 


-Fig. || reprezintă diagrama viteselor. de ru- 
turația motorului, pentru 


Z 


lare în funcțiune de 


m 


700 1500 200 2 X Am 

Diagrama viteselor de?rulare în;funcțiune/de, turațiaţmotorului. 
C4), Cs), Cs) şi Cu) curbele pentru ,vitesa*(treapla de viles) 
întâi, respectiv a doua, a treia șia patra (priza directă); 
V,) vitesa de rulare a vehiculului (km/h); np) turația arborelui 
principal al schimbătorulul de vitesă (rot/min); nm) turația 
motorului (rot/min); A') punctul corespunzător vitesei minime 
de rulare în „vitesa* întâi; A"), A''') si A) punctele cores- 
punzătoare trecerii în ,vitesa" a doua, respectiv a treia șia 
patra, la creşterea vitesei de rulare; Aj'), A'j") şi Ao) punctele 
corespunzătoare trecerii în ,vitesa" întâia, respectiv a doua 
si a treia, la descresterea vitesei de rulare; B'), B''), B'") $i 
B) punctele corespunzătoare viteselor maxime de rulare în 

„vitesele" respective, 


Ji 
a 


i=i”'=i'"'=3, vitesa de rulare maximă (în priză 
directă) fiind V, —90 km/h la turafia motorulu; 
n = 300 rot/min. Sin. Schimbător de vitesă Wilson, 


1. Schimbător de vitasă suplementar [mnonoa- 
HHTenHaA Kopo6ka ckopocreii; boite de vitesse 
supplémentaire; ergànzendes Getriebewechsel; 
supplementary change speed gear; kiegészitó 
sebességváltó]: Schimbător de vitesá folosit ca 
al doilea schimbátor, la unele vehicule cari trebue 
să ruleze pe terenuri cu rezistență mare la înaintare. 
Acest schimbător de vitesá are două trepte, adică 
două ,vilese", prima cu raportul de demultipli- 
care 1, iar a doua cu raportul de demultiplicare 
de cca 2,2. În mersul pe căi normale, schimbă- 
torul de vitesă suplementar e ținut în vitesa întâi, 
nefiind utilizat de conducătorul autovehiculului. 
Acest schimbător se montează numai la auto- 
vehicule cu destinaţii speciale. 


2. Schimbátor de vilesá la locomotive Diesel 
[Kopo6ra ckopocreii rer0B03a; boite de vitesse 
des locomotives Diesel; Diesellokomotive- Wechsel- 
getriebe; Diesel locomotive change speed gear; 
Dieselmozdony-sebességváltó]. C. f.: Schimbător 
de vitesá montat în transmisiunea unei locomo- 
live antrenate de un motor Diesel. 

"^, Schimbătoarele de vitesá folosite sunt mecanice 
sau hidraulice, după felul energiei de acţionare. 

Schimbătoarele de vitesă [mecanice au patru 
sau cinci trepte de vitesă. Ele se construesc în 
dispoziția cu doi sau cu trei arbori de transmisiune, 
În general, tipurile de schimbătoare mecanice 
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folosite la locomotivele Diesel sunt identice 
cu cele dela automotoare. Ele se folosesc la 
locomotive Diesel de putere mică (aproximativ 
150..:350 CP; v. si eub Transmisiune mecanicá 
la locomotive Diesel). 

Schimbátoarele de vitesá hidraulice pot fi cu am- 
breiaj hidraulic, cu transformator hidraulic, sau pot 
fi combinate. — Schimbátoarele cu transformator 
hidraulic servesc, in general, la demarare si la 
mersul în rampă, putând realiza un cuplu motor 
mare, la vitesa redusă a locomotivei. Schimbă- 
toarele de vitesă cu ambreiaj hidraulic servesc la 
mersul în palier, fiindcă pot realiza ușor vitese 
mari de mers ale locomotivei. 

Schimbătoarele de vitesă hidraulice se folosesc, 
în general, la locomotive de putere medie, de 
500:1 000 CP (v. și sub Transmisiune hidraulică 
la locomotive Diesel). 

s. Schimbător de vitesă pentru tractoare [Tpak- 
TOopHas KopoOra ckopocreă; boite de vitesse 
pour tracteurs; Wechselgetriebe für Traktoren; 
change speed gear for tractors; traktor-sebesség- 
váltó]: Schimbátor de vitesá montat in transmisiu- 
nea unui tractor care are ca sursă de energie 
un motor cu ardere internă, pentru învingerea 
rezistenței la tracţiune si formând o transmisiune 
elastică între motor și osiile motoare. 

Schimbătoarele de vitesă folosite la tractoare 
sunt, în marea lor majoritate, schimbătoare me- 
canice cu 45 trepte de vitesă, atât la tractoarele 
cu roți, cât si la cele pe șenilă, 

Schimbătorul de vitesă cu acțiune mecanică, 
pentru tractoare, e asemănător cu schimbătorul 
de vitesă cu acțiune mecanică dela autovehicule, 
fiind însă de construcție mai robustă, necesară 
pentru învingerea solicitărilor mai puternice ale 
tractorului; el e aproape totdeauna combinat, 
într'o singură carcasă, cu diferenţialul tractorului, 
având si o roată də transmisiune pentru curea, 
prin care pot fi acţionate diferite mașini agricole 
(batoze). 

La unele tractoare grele, utilizate laglucrări de 
terasamente, se folosesc si schimbătoare de vitesă 
hidraulice, formate din transformator hidraulic şi 
cu angrenaje. 

4. Schip. V. Skip. 

s. Schifá [5cku3, HaGpocok; croquis; Skizze; 
sketch; vázlat, vázlatrajz]. Gen.: 1. Desen pen- 
tru uz intern, executat fugitiv si reprezentând 
deci numai aproximativ obiectul desenat. — 2. 
Prima concepție, încă nefinisată, a unei lucrări, 


s. Schifá cadastrală de plantare [kamacrpo- 
Bbl KpOKH; croquis cadastral de signaux trigo- 
nométriques; Signalisierungsskizze; triangulation 
draught; jelzési vázlatrajz]. Geod.: Schiţă la scara 
1:10 000, rareori 1:20 000, pe care se construeste 
cadrul secliunilor, intravilanul, si toate punctele 
de triangulație, incluziv cele de ordinul al cin- 
cilea, la care se adaugă rețeaua drumurilor. 

z. Schifá topografică [ronorpapnuecrniă 
9CKH3; esquisse topographique; topographische 
Skizze; topographical sketch; topográfiai vázlat- 
rajz]. Topog.: Desen executat expediliv, fie dupá 
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o hartă existentă, fie după natură, care urmă- 
rește să reJea detaliile topografice ale unei por- 
țiuni de teren. Sin. Crochiu. 

1. Schifian. V. Werfenian. 

2, chizaster. Paleont.: Gen de echinid cu 
testul cordiform, neregulat, cu petalele inegal 
desvoltate. Specii fosile de schizaster se întâlnesc 
în Terţiar. Trăiește și în prezent, în mări. 

s. Schizodont — [ckH30/t0HT;  schizodonte; 
Schizodontschlob; schizodont; schizodont]. Zool.: 
Tip de țâțână de lamelibranhiat, având numai 
dinți cardinali, puţini și rari. Pe valva stângă se 
găsește un singur dinte triunghiular, despárfind 
două fosele; pe valva dreaptă sunt doi dinți 
lamelari, limitând o fosetă mare. Acest tip nu 
exislă decât la câteva genuri, printre cari cel mai 
important este Trigonia, V. Tâţână, 

4. Schizolit [cru3onur; schizolite; Schizolith; 
schizolite; schizolit]. Petr.: Rocă plutonică, respec- 
tiv rocă filoniană diferențiată, acidă (apiit) sau 
bazică (lamprofir). Se înrudește, din punctul de 
vedere chimic, cu roca corespunzătoare din adân- 
cime, și apa e atât în masivul eruptiv din care a 
rezultat, cât şi în rocele din jurul masivului. 

s. Schloenbachia. Paleont.: Gen de amonit, 
cu cochilia mai mult sau mai puţin ombilicată, cu 
marginea externă lată și dungalá cu o creastă 
puterniză şi netă, iar pe laturi purtând coaste 
arcuite înainte, deseori noduloase. Cuprinde specii 
foarte caracteristice pentru etajele Cretacicului, 

s. Schlumberger, dispozitiv ~ [npHcnoco- 
Gnenue Lllnyw6eprep; dispositif S.; S. Mekan- 
ordnung; S.' s device; S. készülék]. Mine: Dis- 
pozitiv folosit în prospec[iunea electrică a so- 
lului, pentru determinarea rezistivitá[ii aparente. 
Se măsoară diferența de potențial dintre elec- 
trozi impolarizabili, legati la Eornele unui gene- 
rator de curent continuu, introduși în pământ, 
cum și intensitatea I a curentului electric care 
trece prin pământ, Razistivilatea aparentă este 
dată de formula; 


* AV 


I LI 
în care K este o constantă dependentă de di- 
mensiunile dispozitivului, 

7. Schoop, procedeu - de metalizare [cno- 
co6 IHyna MeTaAJH3aI[HH NOCPenCTBOM pac- 
TIbIJIHBAHHA; procédé de métallisation S.; S. Metal- 
lisierengsverfahren; S.'s metalization process; S. 
fémbevonési eljérás]. Procedeu de metalizare 
prin pulverizare a unor metale sau aliaje la care 
materialul de pulverizat esie sub formă de 
sârmă cu diametrul de cca 1 mm. Metalizarea 
se efectuează cu un pistol cu gaze combustibile, 
sau cu încălzire electrică. Sárma metalizantă, 
după topirea în p'stol este pulverizată foarte fin, 
iar prin împroşcarea pulernică pe suprafaţa corpului 
de metalizat, particulele se sudează între ele, 
formând o îmbrăcăminte omogenă pe corpul re- 
ceptor. V. si sub Metalizare prin pulverizare, 


s. Schoprer.Riegler, aparat ~  [aunapa- 
Hlonepa-Purzepa; appareil S.-R,; S.-R. Appa- 


Pa =K 


rat; S.-R, apparatus; S.-R. berendezés]. Ind. hárt.: 
Aparat pentru determinarea gradului de mácinare 
Schopper-Rieglar al pastelor de celuloză între- 
buinfats în fabri- 
carea hârtiei, a 
mucavalei, a plă- 
cilor de construc- 
ție, etc. Determi- 
narea se bazeazá 
pe vitesa de tre- 
cere a unui litru 
de apă prin două 
grame de material 
fibros depus pe o 
sită standard, Unei 
măcinări înaintate 
îi corespund vitese 
mici de trecere și 
un numár mare de 
grade Schopper- 
Riegler. Aparatul se 
bazează pe folosi- 
rea a două conduc- 
te diferite, pentru 
scurgerea apei fil- 
trate prin material;o 
conductă cenirală, 
cu un ajutaj cu ori- 
ficiu mic (care per- 
mite numai scurge- 
rea lentá a apei), 
— şi o conductă 
laterală largă, prin 
care se evacuează 
apa care nu a tre- 
cut prin orificiul 
primei conducte, 
Apa scursă prin 
conducta largă e 
colectată — intr'un 
cilindru de sticlă 
gradat de sus în 
jos, în 100 grade 
Schopper-Riegler (v. fig.). Dacă pasta a fost 
fin mácinatá, apa se filtrează încet prin ea 
și are timp să treacă prin conducta cen- 
trală; astfel, numai o cantitate mică trece prin 
conducta laterală, în cilindrul gradat, indicând un 
număr mare de grade Schopper-Riegler (de ex. 
pasta pentru hârtie de ziar are 65-70 grade 
Schopper-Riegler). Dacă pasta e mai brută, apa 
trece repede prin materialul de pe sită, depășind 
debitul prin orificiul din conducta centrală, — și 
umple mai mult cilindrul gradat, indicând un grad 
mic de măcinare (de ex. pasta brută de rafinor, 
folosită la formarea plăcilor izolatoare, are cca 
16-418 grade Schopper-Riegler). 

9. Schoffen-Baumann, metoda ~ [cnocoó 
IHIorren-BayMan; méthode S.B.; S.-B. Ver- 
fah:en; S.-B. method; Sch.-B. eljárás]. Chim.: 
Metodá de sintezá folositá in Chimia organicá 
pentru esterificarea fenolilor. Consistă in agitarea 
unei soluții de fenolat alcalin, cu clorura acidă 


Aparat Schopper-Riegler. 
1) vas cu fund de sită, pentru apă; 
2) sită pentiu depunerea materialului 
analizat; 3) pâlrie conică; 4) ajutaj 
cu orificiu mic; 5) tub de scurgere a 
apei filtrate încat; 6) tub de scurgere 


a apei filtrate repede; 7) con 

(piston) de închidere a vasului (1); 

8) mecanism (cu angrenaj de crema- 

lier?) periru ridicarea rapidă a co- 

nului; 9) cilindru de măsură, gradat 
In grade Schopper-Riegler. 


respectivă, în prezența unui exces de alcalii. Se 
produce următoarea reacție: 

R—ONa+ CIOC—R'->ROOC—R'+ NaCl. 
Metoda e foarte mult folosită în industria chimico- 
farmaceutică, 

y, Schwagerina. Paleont.: Gen de foraminifer 
cu căsuţa sferică, cu forme caracteristica pentru 
Carbonifer si Permian. 

* Schwazit [ursa3a4T, pryruaa O/2cka8 
pyAa; schwazte; Schwazit, Quscksilberfahlerz; 
mercurial fahlore; schwazit, higanyfakóérc]. Mine- 
ral.: (Cu, Hg, Fe, Zn)s. (Sb, As), Se. Sulfurá de 
cupru, mercur, fier, zinc, etc, cu slibiu și arsen, 
cu luciu metalic, coloare cenușie închisă până la 
neagră, urma neagră, duritatea 3,5 și gr. sp. 
5...5,36. Se găsește în filoane hidrotermale, îm- 
preună cu cinabru, mercur nativ, calcopirită, 
baritină, sideroză și cuarț. E un minereu de ar- 
gint și mercur, 

s. Schweitzer, soluție ~ [pacrBop IllBei- 
nepa; solution S.; S. Lösung; S.'s reagent; Sch. 
oldat]. Chim.: [Cu (NH;),] (OH),. Hidroxid tetra- 
minocupric, obținut prin disolvarea hidroxidului 
cupric in solufie de amoniac, sau prin disolvarea 
cuprului in amoniac, în prezența aerului, Are 
coloare albastră. Este o bază puternică. Are pro- 
prietatea de a disolva celuloza. Este folosită în 
industria fibrelor artificiale cu bază de celuloză. 
Sin. Cuproxam. 

4. Scilainá [cuunnu; scillaine; Scillain; scillin; 
szcillin]. Chim.: Glucozid toxic extras din bulbul 
cepei de mare Urginea scilla (Scilla maritima). Se 
întrebuințează ca rodenticid selectiv contra soare- 
cilor,— şi în- medicină, fiind un tonic cardiac. 

s. Scilla. Bof: Gen de plante bulboase din 
familia liliaceelor, lilividee, cu frunze brazilare, 
alungite sau ovale, cu flori mici si potrivite, cu 
pedunculi articulaţi, în panicule multiflore, sau cu 
flori puţine, cu periant foarte rezistent si cu folio- 
lele libere, sau unite la bază. Acest gen cuprinde 
cca 80 de specii, răspândite în regiunile tempe- 
rate, La noi se cunosc următoarele specii: S. bi- 
folia L.; S. autumnalis L.; S. amoena L.; S. bithy- 
nica Boiss; etc. 

e. Scindare [pacrmerutenne; scindement; Zer- 
teilung; scission; felosztás]. Chim.: Descompune- 
rea unei combinaţii chimice in combinaţii mai 
simple, cu ajutorul unui agent fizic sau chimic. 
Prin hidroliză acidă sau Bazică, molecula unui 
ester (R—COOR') se scindează în acidul respectiv 
(R — COOH) si în alcoolul respectiv (R'OH). 
Esterii B cetonici sufer scindări specifice, după 
cum hidroliza lor se face în mediu slab, respectiv 
puternic, acid sau bazic. Reacţia de hidroliză în 
mediu slab acid sau bazic duce la o cetonă, 
bioxid de carbon și alcool — și se numește scin- 
dare cetonică: 


+H:O 
R—CO—CH4—COOR' —— R—CO—CHs+CO,+-R'OH 
Reaclia de hidrolizš in mediu puternic acid sau 


bazic duce la acizi și alcool — și se numește scin- 
dare acidă: 


H:O 
R—CO—CH,—COOR'— — > RCOOH--CHCOCH-I-R'CH. 
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7, ^ acidă ([kncmorHoe pacrnennenue; 
scindement acide; saure Zerteilung; acid scission; 
sav-felosztăs]. V. sub Scindare. 

s.  cetonică [keToHHOe pacinennenue; 
scindement cétonique; ketonische Zerteilung; ce- 
tonic scission; keton-felosztás]. V. sub Scindare. 

9. Scintilafie: Sin. Scânteiere (v.). 

10. Sclaiuri. Ind. fár.: Parte componentă a unui 
joagăr, care poartă bugteanul, când a trecut de 
ferestrău (v. fig. sub Joagăr). 

11. Sclerometru [ck/IepoMeTp; sclérométre; 
Sklerometer, Hărtemesser; sclerometer; szklero- 
méter, keménységméró]. Rez. mat.: Instrument 
folosit pentru determinarea durității Martens (v. 
Duritate Martens) a unui corp metalic. Duriiatea 
se exprimă prin apăsarea (in grame) sub care un 
con de diamant, cu unghiul la vârf de 90°, face 


Schema sclerometrului,. 
1) con de diamant; 2) epruvetă; 3) masă; 4) contragreutate 
deplasabilă; 5) greutate fixă; 6) pârghie. 


pe suprafața lustruită a epruvetei de încercat o 
sgârietură cu lățimea de 0,01 mm; uneori, ea se 
exprimă prin lățimea sgărieturii la diverse sarcini. 
Epruveta de încercat (2) se așază pe masa (3) 
a aparatului (v. fig.), iar conul de diamant (1) e 
apăsat pe fața superioară, lustruită si dispusă ori- 
zontal, a epruvetei, cu o anumită forță, obținută 
prin deplasarea contragreutății (4). Deplasând 
masa cu vitesă constantă, suprafața piesei e sgà- 
riată de conul de diamant. Se objin sgârieturi 
pentru diferite apăsări ale vârfului de diamant; 
astfel, se poate trasa curba care exprimă depen- 
dența dintre lățimea sgârieturii (măsurată la 
microscop) și apăsare. Curba se trasează, de 
obiceiu, în axele de coordonate: apăsare—pă- 
tratul láfimii sgârieturii, deoarece, în acest caz, 
curba de dependenţă e rectilinie. 

Determinarea durității prin sgâriere nu e in- 
fluențață de ecruisaj; ea permite și determinarea 
durității componenților structurali izolați. Prezintă 
desavantajul unei durate mari a determinării si 
al faptului că suprafața metalică încercată se 
distruge. š : 

Cu această încercare se poate aprecia si rezistența 
de rupere la tracțiune a materialului încercat, care 
e dată (după Davidenco) de următoarea relație: 


op 24,02 (722,5) kg/mm?, 


50 
in care bso reprezintă lățimea sgárieturii, în mm 
pentru o apăsare de 50 g. 

1». Sclerometru de radiaţie [pannanuonubră 
cHuepoMerp; sclérométre de radiation; Strah- 
lungssklerometer; radiation sclerometer; sugárzási 
szklerométer]. Fiz.: Cualimetru de radiație, bazat 
pe tensiunea electrică efectivă aplicată între 
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anodul si 'catodul tubului care emite radiaţie 
electromagnetică. 

1. Scleroproteine [c«reponporenniei; scléro- 
protéines; Skleroproteine; scleroproteins; szkle- 
roprotein]. Chim.: Proteinele scheletului. Se gă- 
sesc în organismul animal, în stare solidă sau ca 
geluri. Dau rezistență mecanică diferitelor organe. 
Cele mai importante scleroproteine sunt: cheratina, 
care se găsește în coarne, în unghii, pene, păr, 
lână, epidermă; stroma, din mușchi; colagenul(v.); 
sericina și fibroina din mătasea naturală; spon- 
gina din buretele de mare; conchiolina din 
scoici; gorgolina din mărgean, etc. Scleropro- 
teinele nu au valoare nutritivă, 

2. Scleroscop  [cKztepockOm;  scléroscope; 
Fallhárteprüfer; ballhardness tester; szkleroszkop, 
dinamikus keménységméró]. Rez. mat: In- 
strument folosit pentru determinarea durității 
Shore H, (v. Duritate Shore) a unui corp metalic. 


Duritatea H, e proporțională cu înălțimea de rico- 


sare b a unui percutor (berbec) cu greutatea G, 
datorită reacţiunii elastice a materialului încercat, 
când percutorul e lăsat să cadă dela o înălțime 
H asupra suprafeţei orizontale a materialului în- 
cercat. Energia de lovire a percutorului e Wi= HG. 
O parte din această energie se consumă prin 
deformația plastică a materialului încercat, iar 
cealaltă parte, prin deformație elastică; aceasta 
din urmă se restitue prin ricoşarea percutorului 
până la înălțimea b și are valoarea: W2= PG. Energia 
pierdută prin deforma[ie plastică: 
W = Wi—Wa=G (H—b) 

e cu atât mai mare, cu cât b e mai mic (G şi H 
fiind constante pentru un aparat dat) si duritatea 
Shore a materialului creşte cu înălțimea de rico- 
sare a percutorului. 

Scleroscopul tip S, de con- 
strucție sovietică (v. fig.), 
se compune din batiul (1), 
pe care e fixat vertical tubul 
de sticlá (2), avànd diviziuni 
dela O la 140. În inte- 
riorul tubului se deplaseazá 
(cu frecare foarte mică) 
percutorul cilindric de oţel 
(3), având greutatea de 2,5 g 
si la al cărui capăt activ e mon- 
tat un vârf sferic de diamant, 
cu diametrul de 2,5 mm. 
Percutorul e lăsat să cadă 
pe suprafața epruvetei (5), 
dela o înălțime H= 254 mm. 
Înălțimea de ricoșare a per- 
cutorului se citește pe scara 
tubului de sticlă (2), etalonată 
empiric, valoarea respectivă 
reprezentând duritatea H, a 
materialului epruvetei încer- 
cate; duritatea H, = 100 co- 
respunde durității oțelului de scule, cu conținut 
mare în carbon, cu o structură martensitică, ob- 
ținută prin călire. La încercarea materialelor mai 


Scleroscop tip S. 
1) batiu; 2) tub de sticlă; 
3) percutor; 4) zăvor; 
5) epruvetă; H) înălțime 
constantă de cădere a 
percutorului; h) înălțime 
de ricoşare a percuto- 
rului, 


moi se folosesc percutoare de oțel cu suprafață 
de lovire mărită, fără vârf de diamant, în scopul 
măririi înălțimii de ricoșare. Scleroscopul nu de- 
teriorează suprafața piesei încercate. Înălțimea 
de ricoșare depinde de modulul de elasticitate 
al materialului încercat; de aceea, poate fi fo- 
losit numai pentru compararea durității materialelor 
cu modul de elasticitate apropiat; indicațiile sal» 
nu sunt constante când percutorul pătrunde prea 
puțin în materialul de încercat, 

Scleroscopul se folosește mult în determinările 
de atelier, la controlul pieselor tratate termic, in spe- 
cial la controlul oțelului cementat si al celui cálit. 


s. Scleroscopicá, duritate ~. V. Duritate Shore: 

4. Sclivisealá [enesnenue; enduit; Verputzi 
plastering; vakolat]. Cs.: Strat subțire de tencuială 
de ciment, aplicat pe suprafața unei tencueli, a 
unui element de construcție de beton, sau a unei 
pardoseli de ciment, si nstezit bine cu mistria, 
pentru a se realiza astuparea porilor tencuelii 
betonului sau ai pardoselii și a se obține o supra- 
față perfect netedă si cât mai impermeabilă. La 
elementele de beton se poate executa și o 
scliviseală simplificată, asternánd cu mistria praf de 
ciment sau de ipsos pe suprafața betonului proas- 
păt executat, și netezind-o bine. 

s. Scoabă. Ind. fár.: 1, Unealtá a dogarului, cu 
care se curăță muchiile vaselor mici de lemn 
Sin. Sgârciu, — 2. Tip de daltá a rotarului, — 
3. Unealtă cu care se răzuesc (descăpăcesc) 
fagurii de miere. 

à. Scoabá. 4. Tehn., Inst. san.: Sin. Sáriturá (v.). 

7. Scoabá [;xezeauas ckoGa; crampon,. a- 
grafe; Klammer, Krampe; cramp, cramp iron; 
kapocsvas, kampó]. 5. Cs.: Piesă metalică, for- 


mată dintr'o tijá ale cărei 


capete sunt ascuţite și îndoi- 
te în unghiu drept, în ace- 


lași plan sau în plane per- 

pendiculare, și care e folo- 

sită în lucrările de dulgherie 

pentru solidarizarea pieselor 

de lemn la construcţii pro- 

vizorii (de ex. barăci, eșafo- 

daje, schele, cintre, etc.). Se 

fasonează la cald, din bare 

de ofel-carbon cu secțiunea Scoabe. 
pătrată (cu latura de 5-15 

mm) sau circulară (cu diametrul de 12:::20 mm). 
Tija are lungimea de 20.::30 cm, iar vârfurile in- 
doite au lungimea de 8* 2 cm. 

s. Scoabá, cuiu- ~ [n-o6pa- 
3HaH cEOÓa; crampon-clou; ; 
Krampe-Nagel; cramp-nail; ka- 
pocsszeg]. Cs.: Piesă metalică : i 
în formă de U, folosită pentru | | 
fixarea pe o piesă de lemn a 
sârmelor, .a plaselor sau a altor | | 
piese sau materiale din fire sau i 
de impletiturá, Se fasoneazá din 
sârmă rotundă de oțel-carbon  Cule-scoabe. 
cu diametrul de 1,6:::4 mm, prin îndoirea la 180° a 
bucăţilor de sârmă tăiate la lungime (16:::40 mm), 


Cele două capete ale piesei sunt ascuţite prin táiere 
oblică sau se fasoneazá cu vârf conic. 

1, Scoabá-furcá — [cko6a - BukooGpasuaa; 
crampon à fourchette; Gabelkrampe; forked 
cramp; villa-kapocs]. Cs.: Piesă de fier cu o ex- 
tremitate terminată cu un vârf îndoit la 90? si 
ascuțit, iar cu cealaltă echipată cu un guler cir- 
cular, perpendicular pe direcția vârfului îndoit. 
Servește la susțineri provizorii ale pieselor unei 
armaturi în câmpuri (grinzi, juguri). 

2. Scoarţă [uiepcranoii KpecrOsuckui NO- 
JIOBHE; tapis; Teppich; carpet; szónyeg]. Ind. text.: 
Țesătură de fire groase de bumbac, de lână, in, 
cânepă, etc. si, în general, din material textil de 
calitate inferioară, care se folosește ca acope- 
remánt de pat, de lavițe, dușumele, etc. 

s. Scoarfá de car [GoroBaa cTeHKa IIOJLBOJIBI; 
ridelle; Seitenbrett; outer plank; oldaldaszka]. 
Ind, țăr.: Perete amovibil, din scânduri legate 
cu chingi sau cu stinghii care se folosește în 
locul fiecărei loitre de car, când încărcătura ace- 
stuia e constituită din materiale cari ar putea 
curge printre spetezele loitrelor (de ex. nisip, 
pietriș, cărbuni, etc.). 

4. Scoarfá înfundată [/y(peBecnas Kopa; entre- 
écorce; unterdrückte Rinde; enwooded bark; benótt 
kéreg]. Bot.: Bucată de coajă cuprinsă in lemn, 
rezultată în urma concreșterii a două saua mai 
multor tulpine. Ea reprezintă o discontinuitate 
în masa lemnului, 

s. Scoarfele cărții [oGnomra KHHTH, nepe- 
mien; plats; Buchdeckel, Einbanddecke; covers; 
kónyvtábla]. Arte gr.: Îmbrăcămintea rigidă in 
care sunt prinse cărțile sau registrele. Scoarfele 
se fac din carton sau din mucava și se învelesc 
în hârtie colorată, în pânză sau în piele lipită 
pe ele. Pentru ca să se poată deschida, scoar- 
lele se fac din două părți cari se prind la o 
mică distanță de cotor. 

e. Scoatere din circuit [pa3MbIKaHHé, Bbl- 
KJIIoqeHHe; mise hors circuit, disjonction; Aus- 
schaltung; switching off, putting out of circuit; 
kikapcsolás]. Elt.: Operaţiune prin care un aparat 
sau o instalație se elimină dintr'un circuit electric. 

Operaţiunea poate fi executată prin scurt-circui- 
tarea aparatului sau a instalaţiei (de ex. când 
aceasta constitue un sistem pasiv), sau prin între- 
ruperea legăturilor cu circuitul electric respectiv. 

7. Scoaterea corecturilor [KoppekTHpOBaTb 
na60p; corriger en métal, corriger sur le plomb; 
Korrekturmachen; correcting of type; korektura, 
kiigazitás]. Arte gr.: Indreptarea gresslilor indi- 
cale in corecturi, prin inlocuirea literelor, a li- 
niilor sau a rândurilor in partea culeasă greșit. 

s. Scobire [Bbijjan6nHBaHHe; opération de 
creuser, opération d'évider; Aushóhlen, Aus- 
kehlen; hollowing, grooving; kivájás, üregelés]. 
Tehn.: Efectuarea unei scobituri într'un material 
(în general, la rece). Operaţiunea se poate face 
manual sau mecanizat, cu unelte așchietoare. 

9. Scobire[Bpy6ka, BbreMka; entaillage; Schră- 
men; kirving; réselés, vájás]. Mine.: Operaţiu- 
nea de executare a unui făgaș (scobitură). 
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10, Scobit, daltă pentru mașina de ^ |qonoro 
[IA AgoJzGexHoro cranka; bédane pour mor- 
faiseuse à bédane; Hohlmeibel für die Stemm- 
maschine; chisel for the, mortise chisel machine; 
horónyvésó  vésógép részére]. Ind. lemn. V. 
sub Scobit, mașină de ^ cu dalta. 


11, ~, mașină de ~ cu dalta [qonGemuplii 
CTAHOK C J[0JIOTOM; mortaiseuse à bédane, 
mortaiseuse à mèche et à bédane; Stemmaschine, 
Hohlmeibelstemmaschine; mortise chisel machine; 
vésógép]. Ind. lemn.: Maginá-unealtá care ser- 
veste la efectuarea de scobituri cu secțiune 
dreptunghiulară în piese de lemn (în general, 
pentru realizarea îmbinărilor. cu cep), folosind o 
daltă cu mișcare de lucru rectilinie alternativă. 
Se construesc mașini verticale, echipate numai 
cu daltă, și mașini orizontale si verticale, e- 
chipate cu burghiu și cu daltă separate, sau cu un 
burghiu care se rotește în interiorul unei dălți 
pătrate, cave (tubulare). 

Mașina de scobit echipată numai cu dallá are 
un batiu cu glisiere verticale, pentru ghidarea 
unui. cărucior port-daltă, și o masă de lucru 
pentru prindarea piesei. Masa de lucru se poate 
deplasa în direcție verticală — pentru mişcarea de 
pătrundere — si, la unele mașini, poate fi inclinat. 
Pe masă e montată o sanie simplă sau o sanie 
dublă, pentru mișcarea de avans în una sau în 
două direcţii orizontale. Mișcarea cáruciorului 
port-unealtă e comandată manual (prin pârghie 
cu contragreutate) sau mecanizat (printr'un me~- 
canism-platou cu excentric-bielă). Lăţimea sco- 
biturii executate e egală cu lăţimea dălții. — La 
mașinile cu burghiu și cu daltă separate, se execută 
cu burghiul mai multe găuri alăturate și apoi se 
taie cu dalta resturile de material şi se îndreaptă 
pereții scobiturii. La mașinile cu daltă cavá si cu 
burghiu, coaxiale, se execută o gaură rotundă 
cu burghiul rotitor și apoi se taie colţurile sco- 
biturii, prin apăsarea dălții. Dálfile folosite sunt 
dálli pentru lemn, obișnuite, sau dálfi cu corpul 
în formă de jghiab, pentru primele două tipuri 
de mașini, respectiv dălți pătrate cave si cu găuri 
pentru evacuarea așchiilor dstașate, în unu sau 
în doi pereţi opuși, pentru mașinile de ultimul tip. 
Sin. Mașină de dăltuit. 

i» ~, magináde ~ cu lanţ: Sin. Maşină də 
frezat, cu lanț (v. sub Mașini din industria lem- 
nului). 

13, Scobitură [yrzy6zenne; BbIeMKa; creux, 
rainure; Aushóhlung, Auskehlung; hollow, groove; 
horony, barázda, vájat]. 1. Gen.: Gol format pe 
una din fefele unui solid. 

14. Scobiturá [Bpy6; entaille; Schram; cut gang 
trench, kerf; barázda, rés]. 2. Mine: Táieturá 
executată manual (də ex. cu tárnácopul, cu cio- 
cane speciale, eic.) sau mecanizat (de ex. cu 
ciocane de abataj, cu haveze, eic.), într'un zá- 
cámánt, în culcușul, respectiv în acoperișul aces- 
tuia (de ex. la un strat de cărbune), spre a se 
crea un spațiu liber pentru extragerea substanţei 
minerale utile, sau pentru a se ușura operațiunile 
de săpare a lucrărilor miniere. Sin. Făgaș. 
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1. Scobituri, mașină de frezat ^ lungi. V. 
Mașină də frezat scobituri lungi, sub Mașini din 
industria lemnului, 

2. Scoc [MeIbHHIHbIli 2K67106, Noro; abée, 
canal d'amenée; Mühlbach, Mühlgerinne, Mühl- 
kanal; mill stream, mill-race; malomárok]. 1. Ind. 
țăr.: Canal de aduc[ie a apei la roata morii de 
apă, compus dintr'un fund si din două aripe 
laterala. E construit, de regulă din scânduri. Sin. 
Lăptoc, Uluc, 

; s. Scoc. 2, Ind. lemn.: Sin. Jilip (v.). 

4. Scoc. 3. V. Jghiab. 

5. Scoc. 4.: Sin. Olan (v). 

€. Scoc [pemrar, Tpaucnoprepnbi sxez06 
KOHBeiiep; chute, couloir, glissoir; Rutsche; shoot, 
chute; guritó, csuszda]. 5. Mine: Jghiab sau tub 
folosit (in subteran si la suprafață) la transportul 
prin alunecare al produselor miniere, al rambleu- 
lui, etc. După modul în care se provoacă mișcarea 
materialului pe scoc, se deosebesc scocuri fixe 
şi scocuri oscilante. 

7. ~ fix [peurrar, HeNOnBHAHbIĂ KOHBeiep; 
chute fixe, glissoir fixe; feste Rutsche; fixed 
shoot, fixed chute; rógzitett guritó]: Scoc cu 
elemente imobile, foiosit în locurile în cari panta 
e destul de mare pentru a permite alunecarea 
liberă a materialului pe scoc, prin gravitație. Se 
folosește pentru inclinári de 20-::30%, inclinarea 
maximă pentru cere poate fi folosit depinzând de 
coeficientul de frecare dintre materialul transportat 
şi materialul scocului. Scocul poata fi, fie deschis, 
cu secţiune trapezoidală, triunghiulară, în arc de 
cerc (;umátate sau trei sferturi de cerc), în U 
lărgit (v. fig.), fie închis si având, în general, 
secțiunea circulară (folosit la inclinări mari, pentru 
a evita accidente, prin sărirea materialului de pe 
scoc). E alcătuit din elemente cu lungimsa de 


Scocuri fixe deschise, de tablă de oţel, cu cornlere 
de întărire, 

a) scoc cu profil semicircular; b) detaliu de îmbinare cu 
petrecerea elementelor si solidarizare prin şuruburi; c) scoc 
cu profil în U lărgit; 1) scoc; 2) cornieră de întărire; 
3) surub. 


1000--.3000 mm, construite din tablă de oțel cu 
grosimea da 3:«4 mm, rigidizste la exterior prin 
corniere. Elementele sunt asamblate, fie telescopic, 
fie prin simplă rezemare, cu pstrecerea extre- 
mitá]ii de ieșire peste cea de intrare; ele sunt 
solidarizate prin cárlige, prin lanţuri, șuruburi, 
dispozitive cu pană, etc. 


La scocurile deschise, cu inclinári mari, se 
folosesc opritoare suspendate, de lemn sau de 
tablă, pentru micșorarsa vitesei materialului pe 
Scoc. 

8. ~ oscilant [Kauaromulics KonBellep; cou- 
loir à secoussss; Schiittalrutsche; shaking shoot; 
rázócsuszda]: Scoc cu elemente cari au, in ser- 
viciu, o mişcare de translație rectilinia alternativă, 
folosit la transportul pe orizontală sau pe pante 
cu inclinări de 0:::15* (undz nu se poate folosi 
scocul fix) și, în mod excepțional, pe pante cu 
inclinarea până la 25°. La fiecare ciclu al mişcării 
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Profile de scocuri oscilante standardizate, de tablă de oțel. 
a) pentru secţiunea utilă 275 cm?*; b) pentru secțiunea utilă 
420, 530 sau 720 cm?, 


alternative, scocul încărcat e deplasat încet în 
sensul transportului, apoi e frânat brusc, ceea ce 
tace ca materialul să alunece pe scoc datorită 
inerției; apoi scocul e readus în poziția iniţială. 
După modul ds rezemare a elementelor, se de- 
osebesc scocuri oscilante suspendate și scocuri 
așezate. Primele sunt suspendate (de ex. de 
piese din armatura galeriei), cu ajutorul unor 
cabluri (fie direct, fie prin cârlige sau ochiuri, 
fie prin juguri) sau al unor lanțuri (v. fig. II). 
Scocurile suspendate sunt folosite în abataje cu 
înălțime mai mare decât 0,7 m și cu vatră ne- 
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Scheme de scocuri oscilante suspendate, 
a) prin cablu simplu; b) prin cabluri, cujug; c) prin cabluri, 
cu ochiuri; d) prin lanț. 


regulată. Scocurile așezate sunt rezemate pe 
vatra abatajului, cu ajutorul unor piese interme- 
diare, numite scaune de scoc oscilant. Scaunele 
se deplasează pe vatră prin intermediul unor role 
(roți cu diametrul mic) sau al unor bile (v. fig. III). 
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Scocurile așezate sunt folosite in abataje scurte, | gale de funcţionare a celor două fefe ale lor, 
cu vatră regulată. Scocurile sunt acționate de |sau unor tensiuni mecanice cari apar din alte 
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Scheme de scocuri oscilante așezate. 
a) pe bile; b) pe role. 


motoare electrice sau pneumatice, prin interme- 
diul unor scaune de atac (v. fig. IV); in ultimul caz, 
acționarea se face, fie în ambele sensuri ale miș- 
cării alternative, fie înir'un singur sens. La trans- 
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cauze, în timpul funcţionării. 


Încărcarea insuficientă, repetată, a acumula- 
toarelor, e principala cauză a deformării plăcilor, 
deoarece produce sulfat de plumb, care ocupă 
un volum mai mare decât materia activă din 
care provine, provocând tensiuni interne. De- 
formarea se poate produce când placa e inegal 
atacată de electrolit pe cele două fefe, sau când 
materialul activ se dilată inegal. Congelarea plăcilor 
slab încărcate duce, da asemenea, la deformarea 
lor prin mărirea volumului cristalelor de ghiafá, 
mai ales dacă porii plăcii sunt colmata[i cu sulfat 
de plumb, datorită unsi descărcări împinse prea 
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Scaune de scoc oscilant. 
à) scaun de alac; b) scaun de ghidaj. 


portul pe orizontală sau pe pante mici si pentru 
lungimi mici ale scocului se folosesc motoare cu 
efect dublu, iar la lungimi mari, motoare cu efect 
dublu p=ntru cursa cu accelerație mare, si un 
contracilindru sau un contramolor pentru cursa cu 
accelerație mică. Motorul se montează, fie pe axa 
scocului, fie lateral (v. planșa). | 

În general, numărul curselor duble e de | 
40:60 cursa/min, lungimea cursei e da 250-::420mm, 
iar puterea motorului, de 2-16 CP. 

1, Scoc oscilant pe rulouri [DOJIHKOBbIH Kaya- 
iomHiics koHeeiep; couloir oscillant sur galets; 
rollende Schiittelrutsche; oscillating shoot on rolls; 
górgós rázócsuszda]. V. sub Scoc oscilant. 

2. ~ oscilant suspendat |[nomBecnoii kauaro- 
muHHücs xoHBeliep; couloir oscillant suspendu; 
aufgehângte Schültelrutsche; suspended oscillating 
shoot; felfügeszlett vârâcsuszda]. V. sub Scoc 
oscilant. 

s. Scocul morii. V. Scoc 1. 

4. Scofálcirea plăcilor de acumulatoare [uc- 
KpHBAZeHHe aKKyMyJSTODHBIX HJIaCTHH; gon- 
dolement des plaques d'accumulateur; Verbisgen 
der Akkumulatorplatten, Krümmen der Akkumu- 
latorplatten; accumulator plate buckling; akku- 
mulátorləmez-gërbülés]. Elt.: Deformalie a plăcilor 
de acumulator electric, datorită condifiunilor ine- ' 


departe. Deformarea se produce în special la 
plăcile de suprafață cu bază ds plumb pur, la 
cari coroziunea e mai puternicá si cari au si o 
rezistență mecanică mai mică decât cele cu 
grătare de plumb cu antimoniu. 

Plăcile pozitive de tip Plante pierd, cu timpul, 
materia activă, care cade la fund şi e înlocuită 
de alta, care se formează în detrimentul inimii 
de plumb pur. Dacă formarea aceasta se face 
neregulat, poate rezulta la suprafața plăcilor o 
deformația datorită faptului că peroxidul de plumb 
ocupă un volum mai mare decât plumbul pur 
din care a rezultat. Deformarea poate proveni si 
din tensiunile interne rămase dela laminarea 
plăcilor în timpul confecționării lor. Dacă plăcile 
sunt sprijinite pe fundul bacului şi nu s'a pre- 
văzut spațiu pentru creşterea lor, deformarea se 
poate produce datorită creșterii longitudinale a 
plăcilor, care, la plăcil pozitive Planté, atinge 
uneori câţiva centimetri. Cantități inegale de 
materie activă în diferitele alveole ale plăcilor, 
datorite unei pastări defectuoase pot produce, 
de asemenea, o deformare a plăcilor în timpul 
funcționării, prin contrac[iuni si dilatafii inegale 
în timpul descărcărilor si încărcărilor. Defor- 
marea plăcilor poate provoca găurirea separa- 
toarelor și scurt-circuite, 
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1. Scoică de acuplare (ronoBka aBToctileriu; 
fête  d'accouplement; Kupplungskopf; coupler 
head; kapcsolófej]. C. f: Piesă de legătură, de 
fontá, care se montează la capătul liber al tubu- 
rilor de cauciuc ale semiacuplárilor din conducta 
generalá de fráná cu aer, si cu ajutorul cáreia 
se poate realiza ușor, manual, prin rotire cu mai 
pulin decât 90°, o asamblare etanşă între două 
acuplări (v. fig.). Strângerea unei garnituri de 


Scoică de acuplare, 
1) scoică (corp); 2) ghiară; 3) garnitură de etanşare, 


cauciuc între două scoici cuplate e asigurată cu 
ghiare monobloc cu corpul scoicii. Sin. Cap de 
acuplare. 

2, Scoicá de bazalt [GasaJrroBbiii CerMenT; 
segment de basalte; Basaltabschnitt; basalt seg- 
ment; bazaltszakasz]. Canal.: Segment cilindric 
de bazalt artificial, cu care se căptușește radierul 
canalelor de beton turnate pe loc, pentru a 
rezista acțiunii mecanice a nisipului transportat 
de apă și acţiunii chimice a apelor uzate, trans- 
portate prin canalizare. 

Scoica de bazalt se execută din tuburi circulare, 
cu diametrul interior sub 60 cm, cu lungimea 
de 50 cm, cari se taie în patru bucăţi, după 
generatoare. Exteriorul scoicii de bazalt e nere- 
gulat, pentru a adera la radierul de beton proaspăt 
turnat, în care se fixează. 

s. Scondru [panroyrnoe pepeBo, iecrT; 
espar, mâtereau; Spiere; spar; rüd, pozna]. 
Nav. m; 1. Piesă lungă de lemn rotund de 
brad, cu lungimea de 10:30 m, folosită pentru 
a menţine la depărtarea convenabilă navele, 
şi, în special, pontoanele de acostare moniate 
la cheu, pentru a nu se pune pe uscat. Servește 
și la construirea schelelor, la nave. — 2. Piesă 
de lemn care servește ca balizá flotantá ancorată. 
Pentru adâncimi mai mari se folosesc scondri cu 
lungimea până la 20 m, montați vertical (în apele 
curgătoare, puțin inclinaţi spre aval), cu capul 
subțire pe câțiva metri afară din apă și cu capul 
gros în apă, legat de lanțul ancorei. Pentru adân- 
cimi mici se folosesc scondri scurți, cu lungimea 
de cca 5:::10 m, montați astfel, încât să plu- 
tească pe toată lungimea lor la suprafața apei; 
în acest caz, spre a-i face mai vizibili, ei au la 
cap câte un disc metalic colorat și sunt numiţi 
scondri cu disc. 

4. ~ cu disc |nepeBanublii Gpyc c JHckOM; 
espar à disque; Scheibespiere; disk spar; tárcsás 
pozna]. V. sub Scondru 2. 

. 6. Scontare [nepeyuer; levée d'inventaire; 
Bestandaufnahme,  Inventur(-Aufnahme); stock 
taking; állag, állományfelvétel]. Gen.: Opera- 
fiunea prin care se face verificarea unor obiecte, 
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materiale sau mărfuri dintr'un stoc sau dintr'o 
magazie, confruntând fiecare obiect sau colet 
(ca greutate, calitate) cu documentele pe baza 
cărora a fost introdus în magazie sau în stoc. 

o. Scopiná [CKONHH; scopine; Scopin; scopin; 
szkopin]. Chim.: Aminoalcool din clasa alcaloizilor, 
produs prin hidroliza scopolaminei (v.). In stare 
pură se obține numai prin hidroliza în mediu 
neutru, cu lipazá. V. sub Scopolaminá. 

7. Scopolaminá [CkOIIO/IaMHH; scopolamine; 
Scopolamin; scopolamine; szkopolamin]. Chim.: 


CH —CH——CH, 
Ad | | O 
Ni MES ES 
CH —CH——CH; CHOH 


Alcaloid care se găsește în solanacee. Prin 
hidrolizá alcalină sau acidă se desface în acid 
tropic si într'un aminoalcool, scopina, care, sub 
acțiunea bazelor si a acizilor, se isomerizeazá, 
dând scopolina (v.). Scopolamina are o marcată 
activitate fiziologică. E folosită in medicină ca 
lizant al spasmelor, prin acţiunea sa parasimpati- 
coliticá, 

s. Scopoliná [ckOri0JIHH; scopoline; Scopolin; 
scopoline; szkopolin]. Chim.: 


HOCH— CH—CH, 
NCH, CH—— 
Genus | 


ligan un sd 
Compus chimic obținut prin isomerizarea sco- 
pinei (v.) în mediu acid sau alcalin. V. si sub 
Scopolaminá. 

9. Scorie: Sin. Sgurá (v.). 

10. Scorpionul [co3Be3ytHe Cnopnnon; Scor- 
pion; Skorpion; Scorpio; Skorpió]. Astr.: Constelafie 
formată dintr'o stea de mărimea întâi (Antares), 
șase stele de mărimea a doua și a treia și 
cca 100 de stele mai mici. 

11. Scorfigoará [ropuua; cannelle; Kannel, 
Zimmt, Zimt; cinnamon; fahéj]. Bot.: Scoarța 
aromatică a arborelui Cinnamomum ceylanicum 
Nees. Componentul său principal e un uleiu 
eteric. Se întrebuințează drept condiment, 

12. Scoruș [paGuna; cormier; Spierling, Spier- 
apfel; service-tree; kerti berkenye fa]. Bot.: 
Sorbus domestica L. Arbore înalt până la 15 m, 
din familia rozaceelor, care crește sporadic prin 
pádurile din regiunea dealurilor — si adeseori e 
cultivat. Are un lemn roşu-brun, foarte dur, omo- 
gen, bun pentru piese solicitate la frecări: paturi 
de armă, rindele, ciocane de lemn, instrumente 
de desen, etc. și, în special, pentru sculptură. 
Lemnul e un foarte bun combustibil. Fructele 
(scorușe) sunt comestibile. Are flori melifere. 

13. ~ de munte [oGbiknoBennaa paGuna; 
sorbier des oiseaux; Eberesche, Vogelbeere; moun- 
lain ash, rowan tree; madárberkenye, veresber- 
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kenye]: Sorbus aucuparia L. Arbore înalt de 6-10 m 
sau arbust din familia rozaceelor, frecvent in pá- 
duri si în tufișuri, în regiunea de munte. Are un 
lemn cu inima bruná-rogcatá, tenace, cu luciu 
mătăsos, mai puțin dur decât cel de scoruș, totuși 
bun pentru aceleași întrebuinţări (v. Scoruș). 
Scoarța conţine cca 3% tanin. Are flori melifere. 
Sin. Scoruș sălbatic. 

1. Scosul cepelor [oGpesra BerBeii jii npu- 
BHBKH; taille des onglets; Zapfenschnitt; plug 
cutting; csapvágás]. Agr.: Operaliunea táierii ce- 
pelor de port-altoiu, cari au servit la legarea al- 
toaielor. Operaţiunea se efectuează cel mai bine 
prin luna lulie, în perioada de vegetaţie urmá- 
toare altoirii, pentru ca rana să se închidă până 
la formarea pomilor, 

*. ~ lăstarilor [nonpezna noGeroB; élagage; 
Schnitt der Seitenăste; pruning, lopping; ágaly- 
levágás]: Operaţiunea táierii lăstarilor crescuți pe 
trunchiul pomilor din pepinierá, care se execută 
în al doilea sau în al treilea an dela altoire, în 
cursul lunii lulie. 

s. ~ pomilor [nepecazra /IepeBbeB; trans- 
plantation d'arbres; Băumeverpflanzung; tree trans- 


planting; faátültetés]: Operaţiunea scoaterii pomilor 


din pepinieră (cu cât mai multe rădăcini), pentru 
a fi transplantafi la locul definitiv. 


4. Scotá [MKOT; écoute; Schot, Schote; sheet; 
szarvkótél]. Nav. V. sub Manevrá curentă. 

5. Scrapiná: Sin. Săpăligă (v.). 

6. Screper [ckpenep ; excavateur traînant; 
Schrapper; scraper drag; szkréper, utgyalu, talaj- 
nyesó]. Ms. Cs: Mașină de tăiere folosită în 
construcții, în genera] la terasamente (la ramb'ee 
de drumuri sau de cái ferate, la baraje, diguri, 
canale navigabile, irigaţii, etc.). Screperul lucrea- 
ză prin tracțiune animaă sau mecanică și exe- 
culă săparea, transporiul, așezarea și nivelarea 
pământului, cum și, parţial, tasarea acestuia. 

După construcție și după modul de realizare a 
tracțiunii, se deosebesc: 

Scraper târit, care lucrează cu tracţiune animală 
şi e format dintr'o cupă metalică de cca 0,1 ms, 
deschisă pe una dintre laturile lungi, de-a-lungul 
căreia e fixat un cuțit, care taie un strat subțire 


Screper târit, pentru tracțiune animală. 


de pământ (5-::10 cm), îl transportă si apoi îl des- 
carcă prin rotirea cupei în jurul unui ax (v. fig.). 
Peniru o distanță medie de transport de 30 m, 
acest screper sapă 36 m?/h. 

Screper pe roli, care poate fi cu tracțiune ani- 


are o cupă de 0,25:«0,4 m, purtată pe două roți 
și echipată, în partea din față, cu un cuțit care 


Screper cu roți, pentru tracțiune animală. 


taie pământul care urmează să fie încărcat prin 
deplasarea screperului. Screperul cu tracţiune me- 
canică (v. fig.) are cupa de 1-::15 mă; în general, 
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Screperul D-183 
(capacitatea cupei 2,25 m3; lățimea de tăiere 1,65m; adâncimea 
maximă de tăiere 0,15 m). 
1) cupă; 2) cufitele cupei; 3) cadru; 4) cuțite laterale ale 
cadrului; 5) amortisor; 6) oişte; 7) cispozitiv de cuplare; 
8) scut de închidere a cupei; 9) mecanism cu pârghii arti- 
culate; 10) cilindru hidraulic; 11) conductă; 12) roată; 13) roa- 
tă de rezervă; 14) legături transversale ale cadrului; 15) hu- 
Lubul oistei; 16) suport pentru fixarea cilindrului hidraulic. 


e tras de un tractor; uneori, un același tractor re- 
morchează mai multe screpere. Manevrarea cupei 
se face cu ajutorul unui cilindru hidraulic cu dublă 
acțiune (10), printr'un mecanism cu pârghii arti- 
culate (9). În timpul funcţionării, cupa are trei 
poziții principale, corespunzând încărcării ei cu 
pământ, transportului și apoi descărcării pământu- 
lui (v. fig. I-II). 

Screper rolaliv, care lucrează prin târire cu 
tracțiune mecanică și are cupa de formă cilin- 
drică, deschisă în faţă (v. fig.). — 

Screper cu cablu, care se compune dintr'o 
cupă dep'asabilă inir'un sens (pentru încărcarea 
cu pământ), prin tracțiune cu un cablu acţionat 
de un troliu — și în sens opus (pentru întoar- 
cere), de un alt cablu (v. fig.). Forma cupei per- 
mite ca, la cursa de întoarcere, cupa să alunece 
pe suprafața pământului, fără a-l antrena. Insta- 
laţiile cu astfel de screpere se fac, în general, 
mobile, fiind folosite în depozitele de mate- 
riale vărsate cari permit depozitarea lor în stive 
mari si cari nu se fărâmițează (antracit, nisip, 


mală sau cu tracțiune mecanică. Primul (v. fig.) | pietriș, etc.), cum si în minerit, la transportul ro- 
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celor sí al materialelor rupte în prealabil cu explo- | cupei, iar roțile screperului și senilele tractorului 


zivi (pietriș, minereuri, sare, elc.). 


Poziţiile de lucru ale screperului D-183, 
I) în timpul încărcării; II) în timpul transportului; IIl) în 
timpul descărcării, 


Folosirea screperului e economică la distanțe 
de lucru nu prea mari (cel mult 500 m, pentru 


Screper rotativ. 


screperele mici, şi 1000 m, pentru cele mari). El 
lucrează îndepărtând strate de pământ succesive 


Screper cu cablu, 
1) cupă; 2) cablu de tracțiune; 3) cablu de întoarcere; 
4) stâlp; 5) troliu; 6) rampă de descărcare, 


a căror grosime depinde de adâncimea de cufun- 
dare în pământ a cuțitului cupei (50:::300 mm), 
lățimea stratului fiind egală cu lungimea cuțitului. 
Folosirea screperului e dificilă în perioadele plo- 
ioase, la săparea terenurilor argiloase și argiloase 
cu nisip, fiindcă pământul se lipește de pereții 


patinează. 

Screperul folosit în mine e alcătui! dintr'o cutie 
de oțel fără fund, care are o lamă sau ghiare 
la partea inferioară. Cutia e trasă printr'un cablu 
fără fine, într'un sens si în altul, peste o grá- 
madă din materialul de transportat; lama sau 
ghiarele screperului se înfig în material, în timpul 
uneia dintre curse, târindu-l, 

1. Scrijiláturá: Sin. (parţial) Sgârietură (v.). 

2. Scripete [6JIOK, IDKHB; palan, poulie, moufle; 
Block, Flasche, Kloben, Rolle; pulley, block pulley, 
block sheave; csiga, görgő]. Ms.: 1. Roată canelatá 
în lungul periferiei, care 
serveste la transmisiunea 
unei forțe prin intermediul 
unui cablu sau al unui lan] 
care rulează pe periferia 
ei. Scripetele poate fi o 


roatá-disc sau o roată cu b c 
spiţe; el poate fi confec- Scripeli. 

ționat din lemn, din fontă, a) pentru cablu; b) și c) pen- 
aluminiu (de ex. pentru tru lanț. 


aparate de laborator), 
oțel, etc. Canelura de pe periferia scripetelui 
are profilul corespunzător organului de transmi- 
siune (cablu, lanţ, etc.), (v. fig.). Scripetele e un 
element constitutiv al muflei (v.) și al palanului 
(v.). — 2. Sin. Muflá (v.). — 3. Palan care are 
o singură roată de transmisiune, canelatá (v. Scri- 
pete 1). Acest scripete poate fi fix sau mobil după 
cum axa lui este f.xá sau deplasabilă. V. sub Palan. 
s. ~ diferențial: Sin. Palan diferențial (v.). 
1. ~ de transmisiune |nepenarounbii 6205, 
HanpaBnratonuii kanaTHblif poJIHK; galet-guide 
de fil; Leitungsrolls; guide puliey; kótélvezetó 
görgő, kótélcsiga]. C. f.: Scripeta pentru susținerea 
și conducerea transmisiunii de sârmă din instala- 


Scripeli de transmisiune, 
I) pentru transmisiune în aliniament; ll) pentru transmisiune 
în curbă; 1) căscioară cu patru scripeți; 2) căscloară cu doi 
scripeli. 


tiile de manevrare a macazurilor şi a semnalelor . 
de cale ferată, Scripe[ii au, în general, diametrul 
exterior de 80 mm si grosimea de 13-16 mm 
și se montează, în cazul transmisiunilor exterioare, 
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pe căscioare susținute de stâlpi de feavá sau de ba- 
re de ofel profilat (v. fig. I); in cazul transmisiunilor 
subterane, cáscioarele de scripeli se montează în 
canale. La transmisiunile situate în curbă, căsci- 
oarele cu scripețise motează inclinat (v. fig. II). 


Pentru devierea transmisiunilor de sârmă se 
folosesc scripeți de presiune, adică scripe[i la cari 
cablul freacă pe o lungime de arc mai mică de- 
cât !/, din circumferen]á, si scripeţi de abatere, 
la cari cablul freacă pe o lungime de arc de cel 
puțin 1/4 din circumferenţă. Diametrul acestor scri- 
peli e de 210:::240 mm. V. si sub Transmisiune 
pentru instalații de semnalizare. 


1. Scripete [DOJIHKEH; galet; Laufrolle; roller; 
görgő]. 4. Ind. text.: Dispozitiv format din două 
roți cu diametri diferiţi, (r4) si (rə), situate peacelaşi 
ax, (v. fig.), for- 
månd un blocco- 
mun, situat dea- 
supra războiului 
de țesut, pentru 
mişcarea ifelor la 
esáturile simple. 

Miscárile ifelor 
depind una de 
alta, fácándu-se 
in  contramars: 
când ila (1) se 
ridică, ifa (2) co- 
boará, şi invers. 
Fiecare iță, se- 
parat, e legată în 
partea de sus de 
câte o roată a Scripelii ifelor. 
scripetelui, iar in partea de jos, de cáte o pe- 
dalá (3) si (4), cu curea sau cu frânghie. Roţile 
scripetelui trebue să fie astfel dimensionate, încât 
între ife să rămână o distanță mică, iar unghiul 
de rotire al roților să nu depășească 180°. Pentru 
formarea rostului curat, ifa (1) trebue ridicată mai 
mult decât ifa (2), astfel încât să se mențină ega- 
litatea între unghiurile DAE şi BAC, de unde ne- 
voia unor diametri diferiți pentru cele două roți, 


2. Scruber [ckpyO6ep, ra3onpoMbIBaTeJlb ; 
scrubber; Gaswascher, Skrubber, Gasreiniger; gas- 
washer, scrubber; gáztisztitó berendezés, szkrub- 
ber]. Tehn.: Aparat alcătuit dintr'o carcasă in care 
circulă, in coniracurent, un gaz și o fază lichidă 
dispersá, pentru a se obfine disolvarea unor com- 
ponente ale gazului, despráfuirea lui, uscarea sau 
răcirea lui, sau reacţii chimice. Scruberul asigură 
contactul direct între cele două fluide (fără perete 
despărțitor), gazul circulând de jos în sus în car- 
casă (numită coloană), iar lichidul, în sens invers. 
Pentru a se realiza un contact intim între cele două 
fluide, se pot folosi: pulverizarea fină a lichi- 
dului, interpunerea unei umpluturi prin care trec 
ambele fluide, formarea de pânze de apă. 


Scruberul poate servi în unul sau în mai multe 
dintre următoarele scopuri: absorpția unor com- 
ponente ale gazului, prin disolvarea acestora în 
lichid (de ex. la extragerea bioxidului de carbon 


din aer, prin spălare cu apă); inepárdtarea parfi- 
culelor solide din gaze (de ex. desprăfuirea ga- 
zului de gazogen, a gazului de cuptor înalt, etc.); 
efectuarea unei reacții chimice între gaz și lichid 
(de ex. fixarea acidului carbonic în soluție de 
amoniac); reducerea vaporilor eterogeni confinufi 
în gaz (de ex. umidificarea unui gaz care conţine 
abur, dacă presiunea parțială a vaporilor din gaz 
e mai mare decât presiunea vaporilor cari se găsesc 
deasupra suprafeţei exterioare a picăturilor de apă); 
răcirea gazului care urmează să fie folosit la o 
temperatură joasă (de ex. răcirea gazului de gazo- 
gen, înainte de a fi 
introdus într'un mo- 
tor). Scruberele cari 
se folosesc în princi- 
pal la răcirea gazelor 
se numesc rácitoare 
(v. Răcitor de gaz). 

Dupá modulde con- 
struc[ie, se deosebesc: 
scruber fără umplutură, 
scruber cu umplutură, 
scruber în cascadă, 
scrubercu cilindricon- 
centrici, si scruber 
ejector. 

s ~ cu cilindri 
concentrici [Ckpy6- 
Gep c KOANEATpU- 
qecKBHBMH ILEHJIHH7ELpa- 
MH; scrubber ă cylin- 
dres  concentriques; 
Konzenterzylinder- 
skrubber; concentric 
cylinder scrubber; kon- 
centrikus hengeres 
szkrubber]: Scruber a 
cărui carcasă este o 
coloană verticală, a- 
vând în interior un 
sistem distribuitor con- 
stituit dintr'un grup 
de cilindri concentrici, 
prin cari circulă gazul 
cald — si o rozetá 
plană la partea supe- 
rioară, pe care rico- 
șează lichidul (v. fig.). 

Acest scruber ser- 
veste la preincálzirea 
apei care cade in 
pânze printre cilin- 
drii concentrici, si 
ajunge în contact cu aburul care circulă în contra- 
curent. Apa se încălzeşte prin condensarea par- 
țială a aburului. 


4. ~ cu umplutură [ckpy66ep c Baca/IKOH; 
scrubber à remplissage ; Skrubber mit Füllung; 
scrubber with filling; szkrubber töltéssel]: Scruber 
a cărui carcasă este o coloană verticală în care 
se introduc umpluturi necesare pentru a mări 
suprafața de schimb de că!dură dintre un gaz si 


Scruber cu cilindri concentrici. 
1) coloană; 2) grup de cilin- 
dri concenirici; 3) rozetă; 4) in- 
trarea aburului; 5) intrarea apei; 
6) ieșirea apei; 7) ieșirea aerului. 


un lichid care circulá in contracurent (v. fig.). | 
Umplutura poate fi constituită din inele Raschig 


mm 1 
mep 


== | 


MU e atat 


Scruber cu umplutură. 


1) carcasă; 2) umplutură; 3) ventilator; 4) separator de pică- 
turi de ap ; 5) pulverizator; 6) jaluzele; 7) intrarea apei; 
8) si 9) intrarea şi ieşirea aerului. 


(dispuse ordonat sau desordonat), din zăbrele de 
lemn, cocs, cuarț, strujiturá, etc. 

1. Scurber fără umplutură [c«py66ep Gea Ha- 
CaJIKH; scrubber sans remplissage; Skrubber ohne 
Füllung; scrubber without filling; töltés nélküli 
szkrubber]: Scruber a cárui carcasá este o coloaná 
cilindricá, verticalá sau orizontalá, in care lichidul e 
pulverizat în curentul de gaz ascendent (v. fig.). 
Pulverizarea lichidului se obține prin pulveriza- 
toare, folosind, fie pompe de refulare a lichidu- 
lui (la presiunea de 2:::4 at), fie aer sau abur 
sub presiune; ultimul procedeu e neeconomic 
şi provoacă umidificarea gazului; uneori, de exem- 
plu la soluțiile concentrate sau vâscoase, pulve- 
rizarea se obține prin ricoșare, dirijând circuitul 
de lichid spre o suprafață plană. 

Scruberul fără umplutură are rezistență hidrau- 
lică mică, dar prezintă următoarele desavantaje: 
consum mare de energie pentru pulverizarea lichi- 
dului, dimensiuni constructive mari, transfer mic 
de căldură și desprăfuire insuficientă a gazului. 
Sin. (parţial) Răcitor fără umplutură. 


TRER AEA 
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2. ~ ejector [5;k&ekTOpHbrii ckpy66ep; scrub- 
ber-éjecteur; Ejektor-Skrubber; ejector scrub- 
ber; ejektor-szkrubber]: Scruber fără coloană, care 
e constituit dintr'un ejector în care apa trece 
prin unu sau prin două etaje de admisiune, an- 
trenând mari cantități de abur, cu care se ames- 
tecă. Figura reprezintă scruberul ejector VTI, în 
care apa de alimentare dată de o pompă, intră în 
trompa de alimentare (3) și cade liber în primul 
etaj de admisiune (4), care e situat în camera 
de abur (5); la trecerea în al doilea etaj de ad- 
misiune (6), apa antrenează aburul, iar în difu- 
zorul (7) se încălzeşte prin condensarea acestuia 
si pierde o parte din energia cinetică, 

Scruberul ejector, care are dimensiuni mai micii 
decât dimensiunile celorlalte scrubere, se folosește 
la încălzirea debitelor mari 
de apă, în instalațiile in- 
dustriale și în centralele 
termoelectrice, 


Scruber ejector, 
1) intrarea apei de alimen- 
Fé 2) intrarea aburului; 
3) trompă de alimentare ; 
4) primul etaj de admisiune; 
5) cameră de abur; 6) al doi- 
lea etaj de admisiune; 7) di- 
fuzor; 8) ieșirea apei calde. 


Scruber în cascadă. 
1) coloană; 2) taler; 3) sticlă 
de nivel; 4) intrarea apei de ră- 
cire; 5) evacuarea apei; 6) ză- 
vor “hidraulic; 7) intrarea ga- 
zului; 8) ieşirea gazului. 


s. ~ în cascadă [crynenuaTbiii ckpy6O6ep; 
scrubber en cascade; Kaskadenskrubber; cascade 
scrubber; kaszkádszkrubber]:Scruber a cărui car- 
casá este o coloaná verticalá in care sunt dis- 
puse talere orizontale, astfel încât lichidul, căzând 


s] 


4 


T 


GET BEI 


Scruber fără umplutură, orizontal. 
1) pulverizator; 2) evaporizator; 3) baterie de încălzire; 4) ventilator; 5) pompă; 6) desumidificator. 
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de pe o treaptă pe alta, să formeze pânze, si să | laterale (2) conduc sculurile (3); doi cilindri con- 


se obțină astfel o suprafață mai mare de schimb 
de căldură (v. fig.). În general, talerele sunt 
circulare și fixate pe coloană; uneori, sub aceste 
talere sunt dispuse contratalere circulare, fixate 
pe o tijă centrală, pentru a se realiza o pânză 
de lichid continuă pe toată înălțimea scruberului. 

Faţă de scruberul fără umplutură, prezintă avan- 
tajul că asigură o spălare mai bună a particule- 
lor străine din lichid sau din gaz; față de scru- 
berul cu umplutură, prezintă desavantajul că nu 
spală suficient gazul de conținutul in gudroane. 

1. Scuar [ckBep; square; Square, Garten- 
anlage; square; squár, fóldterület]. Urb.: Grádiná 
publicá cu dimensiuni foarte mici (in general, 
până la 1 ha), mărginită fie de străzi, fie de tere- 
nuri construite. 


2. Scufundarea terenului [oce;yjanue nouBbi; 
affaissement du sol; Bodensenkung; ground sub- 
sidence; talajsüllyedés]: Mine: Accident al suprafeţei 
solului, în care acesta se scufundă, ca urmare a 
unei exploatări subterane. 


s. Scul [moror; écheveau; Schneller; hank; 
motring]. Ind. text: Legătură în formă de circuit 
larg, închis, formată din spire de fire textile, obţi- 
nută prin înfășurarea lor pe o tobă, scheletică, 
pe o vârtelniță, pe două bețe paralele, în jurul 
mâinilor întinse şi paralele, etc. — si care se 
face, în general, pentru finisarea mai ușoară a 
firului cu ajutorul mașinilor simple sau improvi- 
zale (fierbere, albire, vopsire, mercerizare, etc.). 

De pe scul, firul se poate depăna, fără a se 
rupe. Lungimea firului din sculul industrial poate 
fi de 768 m, sau de 1000 m; sculul e divizat în 7 
jurubife, cari se separă una de alta prin legarea 
fiecăreia cu un fir de altă coloare. 

4. Sculă: 1. Sin. Unealtá (v.). 2. — Partea activă, 
de ex. metalică, a unei unelte (v. sub Unealtă). 

5. Sculă de instrumentație. V. Unealtă de instru- 
menta][ie. 

s. Sculărie. V. Atelier de sculărie. 

7. Sculuri, mașină de bătut ~ [Tpenatbnas 
MauiHHa AIA MOTKOB; batteuse de fils; Garn- 
Schlagmaschine; yarn beater; fonálveró gep]: Ma- 


Maşină de bătut sculuri, 


siná care servește la reajustarea firelor în sculurile 
cari au fost tratate anterior în operațiuni cari au 
produs . contractári, cârcei și oarecare desordine 
în cuprinsul jurubifelor. Ea cuprinde (v. fig.) urmá- 
toarele părți: un ax rotitor (1), ale cărui prelungiri 


ducători (4), cari se rotesc prin fricțiune cu sculurile 
$i cari pot fi apropiaţi sau depărtați de cilindrii (2). 

Sculurile sunt smucite, întinse bine și supuse 
unei rotiri, acțiuni cari au ca efect reajustarea 
firelor. 

8. ^v, mașină de clătit ~ [mamaaa Aa npo- 
MbIBaHHA MOTKOB; machine à rincer des éche- 
veaux; Stráhnabspülmaschine; hank rinsing ma- 
chine; fonálóblitó gép]: Maşină care servește la 
clátirea sculurilor, după ce 
ele au suferit, în general, 
un tratament de finisare 
(albire, vopsire, etc.). Ea 
cuprinde (v. fig.): două pe- 
rechi de cilindri conducă- 
tori, rotitori (1) si (2), pe 
cari se agazá sculurile (3); 
două perechi de țevi siro- 
pitoare (4), cu pereții per- 
forafi, printre cari circulă 
sculurile şi cari stropesc 
apă sub presiune; un basin 
(5) de colectare a apei, în 
care se găsesc doi cilindri 
də presare (6); un schelet 
metalic (7), care susține ba- 
sinul și celelalte organe ale mașinii. 

La încărcarea mașinii cu sculuri şi după clătire, 
cilindrii (2) pot fi ridicați cu o anumită înălțime, 
pentru manipularea sculurilor. 

9. ~, mașină de făcul ~ [MOTOBE/IO; dévidoir 
Haspel; reel; motolla, gombolyitó]. Ind. text.: Ma- 
siná din industria textilă, folosită pentru a face 
firele scul. Mașina poate fi cu tobă scheletică sau 
cu vârtelnițe. 

Mașina cu tobă scheletică, folosită cel mai 
des, cuprinde, ca părți principale, o ramă de 
alimentare, cu suporturi pentru ţevile sau bobinele 
cari se demosorează, și o tobă scheletică orizon- 
tală rotitoare, pe care se înfășură deodată mai 
multe fire, la distante egale unul de altul, for- 
mánd sculuri. 

Mașina de fácul sculuri cu vârtelnițe e folosită 
mai mult la depănarea mătasei crude, când aceasta 
se trage de pe gogoși. Ea cuprinde următoarele 
părți: o tobă cu muchii din bare metalice per- 
forate (dispuse în hexagon), în interiorul căreia se 
rotește un ax orizontal, pe care sunt fixate cca 
16 vârtelnițe cu circumferenla de 1,2-1,8 m; 
mecanisme de oprire si de pornire, proprii fie- 
cărei vártelnife, în vederea legării firelor rupte, etc.; 
o instalație pentru introducerea de aer cald (de 40?) 
și pentru eliminarea aerului care s'a umezit; un 
conducător de fir, pentru depunerea în cruce pe 
scul. — Pentru formarea unui scul cu mașina cu 
várlelnile se efectuează 2500:3000 de rotații 
complete ale axului cu vârtelnițe. După formarea: 
sculurilor, axul și vártelnifele se scot si se intro- 
duce alt ax, cu vártelnife libere. 

10. Scumpie [crymnua; fustet; Periickenbaum, 
Periickenstrauch; smoke tree, wig tree; cserszó- 
mórce, parokafa]. Bot., Ind. chim. sp.: Rhus con- 


Maşină de clătit sculuri. 


tinus Linn., arbust din familia anacardiaceelor, 
care crește până la 4 m înălțime, sălbatic si 
cultivat. Are numeroase ramuri încolăcite; frun- 
zele, obovale, simple, glabre sau glauce. Florile, 
verzi-gálbui, sunt hermafrodite si dispuse in pa- 
nicule terminale. Fructul e o drupá aproape uscată, 
glabrá, neagrá. 

Lemnul de scumpie conține un principiu colo- 
rant, sub formá de glucozid, fustina, care se 
găsește combinată cu taninul, și care, prin acţiunea 
acizilor diluaţi, pune în libertate un hidrat de 
carbon, fizetina (v.). Aceasta e o substanţă co- 
lorantá, care cristalizează în ace, galbenă ca 
lămâia, insolubilă în apă, solubilă in alcool. Infuzia 
apoasă, proaspătă, din lemnul de scumpie, e 
galbenă; cu acizii devine galbenă-verzuie, iar cu 
alcalii, portocalie. Lemnul e folosit în vopsitorie 
sau pentru a modifica coloarea de coccinela pe 
lână, în portocaliu; pentru vopsirea pieilor, în 
ebenisterie; etc. 

1. Scurgere [BbrrekauHe, TeueHHe; écoule- 
ment; Ausfluk; discharge; kifolyás]. Gen.: Curgere 
a unui fluid, prin care acesta părăsește un spațiu 
închis sau cu suprafață liberă, un corp poros, un 
conglomerat, sau suprafața unui corp solid. 

Scurgerile fiind curgeri, se impart, ca si acestea, 
in permanente si nepermanente, uniforme si ne- 
uniforme, potențiale si rotafionale, laminare si 
turbulente, plane si curbe. La scurgerea perma- 
nentă, vitesa particulelor depinde numai de po- 
ziția lor în spațiu și nu depinde de timp, adică 
spectrul liniilor de curent (spectrul liniilor de 
scurgere) rămâne neschimbat și liniile de curent 
sunt și traiectoriile particulelor de fluid; la scur- 
gerea nepermanentá, vitesa particulelor de fluid 
depinde atât de poziţia lor, cát si de timp, si 
spectrul liniilor de curent poate varia în timp; 
în acest ultim caz, liniile de curent nu mai repre- 
zintă, în general, traiectoriile particulelor. 

Scurgerile în cari liniile de curent sunt drepte 
paralele, de-a-lungul cărora vitesa are valori 
egale, se numesc scurgeri uniforme; scurgerile 
ale căror linii de curent nu sunt drepte paralele 
se numesc neuniforme (uneori, variate). 

Scurgerea se numește plană, când câmpul 
viteselor ei este un câmp de vectori plan. 

Scurgerea care are caracterul unei curgeri la- 
minare se numește scurgere laminară, iar cea 
care are caracterul unei curgeri turbulente se 
numește scurgere turbulentă. 

Pentru scurgerile potențiale și rotaționale sau 
turbionare, v. și sub Mișcare; pentru cele laminare 
și turbulente, v. și sub Curent laminar și sub Curent 
turbulent. Sinonim impropriu pentru curgere (v.). 

* ^ lentă [Meylennoe TeqdeHHe; écou- 
lement lent; langsamer Abflub; slow flow; lassú 
lefolyás]. Hidrot.: Curgere la care adâncimea b a 
curentului e mai mare decât adâncimea critică 
b,,. care corespunde unei energii minime a uni- 
tátii de greutate de lichid, la suprafaţa lichidului. 
Energia unităţii de greutate (energia specifică) 
find suma energiilor potențială și cinetică, are 
expresiunea 
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unde v e vitesa medie, 4 e coeficientul de vi- 
tesá, Q e debitul, 9 e secţiunea vie și g e acce- 
lerația gravitației. Adâncimea critică rezultă din 
condifiunea de energie minimă: QE/Ob — 0. 
Pentru albii dreptunghiulare, a căror secțiune 
vie e 9— Bb, B fiind lățimea albiei, rezultă: 
QE _ 
db 


și adâncimea critică are dey aem 


unde side e d gest - 
În expresiunea din care se obține adâncimea 
critică intervine numărul Froude Fr=aQ*B/g9:. 
Scurgerea lentă se realizează pentru 


b»h,- VES 
£ 


sau pentru Fr<1; regimul critic se realizeazá 
pentru b=b, sau Fr=1, 

Adâncimea normală a apei dintr'un canal sau 
dintr'un râu, corespunzătoare unui debit anumit, 
depinde de panta longitudinală i. Panta i, pentru 
care adâncimea normală e egală cu adâncimea 
critică, se numește pantă critică și e egală cu 
i,,7g|xc, unde c reprezintă coeficientul din for- 
mula lui Chézy. Pentru canale sau râuri la cari 
panta longitudinală ; e mai mică decât i, re- 


zultă b<b,, si, deci, un regim de curgere lentă. 


În cazul unei curgeri lente, creșterea energie! 
specifice se produce datorită creșterii energiei 
potențiale. Sin. (corect) Curgere lentă. 


s. ~ moleculară [MOJieKyJigpHoe TeueHHe; 
écoulement moléculaire; molekulares Flieken; mo- 
lecular flow; molekuláris folyâs). Fiz.: Curgere a 
unui gaz printr'o conductá al cárei diametru e 
mic în raport cu drumul mediu liber al molecu- 
lelor gazului. Moleculele se deplasează astfel fără 
a se influenţa una pe alia, ciocnirile dintre mo- 
lecule fiind mult mai rare decât ciocnirile acestora 
cu pereții conductei. 


4. ~ superficială [rrogepxuocTHOe Teuenge 
écoulement superficiel; oberfláchliches Flieben; 
superficial flowing; felületi folyás]. Hidrot.: Miş- 
carea apei la suprafața solului, datorită greutății. 
Prin scurgere superficială, apele se colectează 
de pe suprafața solului, dirijându-se spre puncte 
cu nivelul mai jos. Scurgerea superficială se pro- 
duce în două faze: scurgerea de pantă sau scurge- 
rea propriu zisă, care se produce pe versan- 
tele basinului de recepție — si scurgerea în 
albie, produsă în talvegul văilor, al râurilor, etc. 
Scurgerea de pantă e laminară; pe măsură ce 
apele se apropie de piciorul pantelor, particulele 
se grupează in filete, obținând chiar pe pantă 
caracterul de curgere în albie. Curgerea în albie 
e turbulentă; ea se formează din mișcarea lami- 
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nară, după ce stratul de apă a atins o anumită 
grosime. i š 


Factorul principal care influențează scurgerea 
superficială e climatul; factorii complementari sunt: 
relieful și repartiția rețelei hidrografice, solul și 
vegetația, structura geologică a basinului, mă- 
rimea si forma basinului, direcția generală a 
cursului de apă, procentul din suprafața basinului 
acoperit cu lacuri și bălți, cum și factori în legă- 
tură cu activitatea omului, 

Dintre toate elementele cari alcătuesc climatul, 
cel mai important e constituit de precipitațiile 
atmosferice, cari măresc debitul scurgerii super- 
ficiale, ps când ceilalţi factori cari influențează 
debitul, îl micşorează. - Pierderile principale sunt 
datorite evaporației învelișului vegetal, infiltrației 
laterale și la mare adâncime. 


* Scurgerea superficială e caracterizată prin ur- 
mătoarele mărimi: Modulul, care reprezintă media 
debitelor medii anuale, dintr'o perioadă de mai 
mulți ani; debitul mediu anual, care reprezintă 
media debitelor celor 12 luni; scurgerea medie 
anuală, care reprezintă media aritmetică a canti- 
táfii de apă pe un număr de mai mulți ani; debitul 
specific, care reprezintă debitul mediu anual, adică 
modulul, împărțit cu suprafața basinului de re- 
cepție; înălțimea stratului de scurgere, egală cu 
câtul dintre scurgerea medie anuală și aria supra- 
feței basinului; coeficientul modul, care este 
raportul dintre debitul specific pentru o anumită 
perioadă de timp și debitul specific pe mai mulți 
ani, exprimate în aceleași unități; coeficientul de 
scurgere, care reprezintă raportul dintre înălțimea 
stratului de apă superficială scurs într'o perioadă 
de timp dată și cantitatea de precipitații căzute 
în basinul de recepție în aceeași perioadă, măsu- 
rată în înălțime (mm) de apă de precipitaţie. Co- 
eficientul de scurgere care rezultă dintr'o ploaie 
torențială ce produce viitură se numeşte coefi- 
cient de scurgere de viitură. 


1. Scurgere vâscoasă | BA3Keo Teuenune; écoule- 
ment visqueux; zàhes Flieben; viscous flow; nyúlós 
folyás]: Curgere a unui gaz printr'o conductă 
al cărui diametru e mare față de drumul mediu 
liber al moleculelor „gazului. Curgerea se efectu- 
ează conform acelorași legi ca și curgerea, lichi- 
delor printr'o conductă, în special conform legii lui 
Poiseuille la valori mici ale numărului lui Reynolds. 
În acest caz, curgerea e o curgere laminară. 

2. Scurgere, coeficient de ~ [kosbpunuenr 
reuenua; coefficient d'écoulement; Ausfluzahl; 
discharge coefficient; kifolyási szám]. Canal.: Ra- 
portul. dintre cantitatea de apă de ploaie q, 
care s'a scurs, în unitatea de timp, de peo 
suprafață dată, în rețeaua de canalizare, și can- 
titatea de apă de ploaie 4,, care a căzut în uni- 


tatea de timp pe aceeași suprafață: j= g, e, 


Valoarea acestui coeficient depinda de starea! 


basinului canalizat, de vegetație, de pante, eic. 


Cu ajutorul coeficientului de scurgere se de- 
termină debitul de calcul pentru conductele din 


rețeaua de canalizare, folosind formula Q,—1 qS, 
în care Q. (l/s) este debitul de calcul, iar $, coe- 


ficientul de scurgere, q (l/sha) e intensitatea 
ploii, iar Š (ha) e aria suprafeței basinului de- 
servit. Secţiunile canalelor se dimensionează în 
funcțiune de debitul de calcul. Sin. Coeficient 
de debit. 

s. ^, gură de ~. V. Gură de stradă. 

4. Scurgerea lichidelor prin ajutaje [ucre- 
qeHHe 23KH/HOCTei *epe3 HacayrKH; écoule- 
ment des iquides par ajutages; Düsenflüssigkeiten- 
ausflu; nozzle liquid flow; folyadékok kifolyása]: 
Scurgerea unui lichid prin orificii practicate in 
pereți şi echipate cu tuburi de anumite forme si 
dimensiuni, numite ajutaje, și cari au ca scop: 
îmbunătățirea condițiunilor de scurgere. Această 
îmbunătățire se datorește faptului că, la ieșirea 
din orificiu, vâna de lichid, contractată la început 
din cauza condi[iunilor de trecere prin orificiu, 
se lărgește apoi, ajun- ! 
gând la secţiunea ajuta- 
jului (v. fig. 1); astfel se 
formează, în spațiul dintre 
vână si perele, o zonă 
„moartă“, în care presiu- 
nea diferă de  presiu- 
nea la ieşirea din ajutaj; 
deci vitesa e mai mare Scurgere prinir'un ajutaj. 
decât vilesa într'un ori- 3) sepunqanpa on, 
ficiu simplu cu aceleași dimensiuni si în aceleași 
condițiuni, adică scurgerea e îmbunătăţită. Pierde- 
rile de sarcină în ajutaj, deși mai mari decât 
pierderile în orificiile fără ajutaj, nu influențează 


1 


Diferite tipuri de ajufaje. 
a) cilindric exterior cu muckie ascuţită; b) cilindric exterior 


cu muchie rotunjită; c) cilindric exterior cu axă inclinată; 
d) cilindric interior cu [23 d; e) cilindric interior cu 1«73 d; 
f) conic convergent; g) conic divergent. 


|prea mult efectul pozitiv al zonei moarte din 


ajutaj. 


Formula generalá a debitului prin ajutaje este 


Q=m 9V2sH, 


unde Q e debitul, 2 este secţiunea orificiului de 
evacuare; H e înălţimea de lichid, g e accelerația 
gravitației, iar m e coeficientul de debit, care 
depinde de caracteristicele ajutajului, având 
următoarele valori: pentru ajutaje exterioare, 
cilindrice, cu muchia de intrare ascuţită, m=0,82 
(v. fig. II a); pentru cele cu muchia de intrare 
rotunjită, m=0,95 (fig. II b); peniru ajutajele 
inclinate față de perete, in funcțiune de unghiul B: 
0,72<m<0,82 (fig. Il c); pentru ajutajele cilin- 
drice interioare, la 1>3 d (fig. II d), m=0,71, iar 
la 1<3 d (fig. II e), m=0,51; pentru ajutajele 
convergente (fig. II f) si 15^ 82 12^, m=0,94, 
iar pentru ajutaje conice divergente (fig. IIg), 
m = 0,450,5. 

1. Scurocainá: Sin. Novocainá (v.). 

2. Scurtare [ykopoueHHe, cOKDaIIeHHé; rac- 
courcissement; Kürzung; shortening; megróvidü- 
les]. 1. Gen.: Micșorarea lungimii unui obiect, 
prin retezare sau prin tăiere. — 2. Rez. mat.: 
Deformaţie în care se micșorează o lungime a unui 
solid. Scurtarea e o lungire negativă (lungirea 
pozitivă fiind numită alungire); ea se poate pro- 
duce prin compresiune în direcţia ei, sau prin 
întindere într'un plan normal pe ea. — 3. Rez. 
mat.: Mărime egală cu diferența negativă — AJ, 
dintre lungimile / şi l ale unui corp (bară, etc.), 
după și înainte də solicitarea lui prin forțe ex- 
lerioare: — Al=]— l, unde A/»0. 

3. ~ specifică [yteZIbHOe y KOpOuenne; rac- 
courcissement spécifique; spezifische Verkürzung; 
specifical shortening; fajlagos megróvidülés]. Rez. 
mat.: Raportul s dintre scurtarea — Al a unei 
bare şi lungimea ei iniţială /j, adică s= — A//ls. 

Scuriarea specifică e o lungire specifică nega- 
tivă. V. si sub Lungire specifică. 

4. Scurtare. 4. Ind. lemn. Sin. Retezare (v.). 

s. Scurtare [ykpyTKa; raccourcissement par 
apprét; Verkürzung durch Zwirnung; shortenin 
by twist; cérnázásállali megróvidités]. 5. Ind. 
text.: Defect al țesăturilor, care consistă in scur- 
tarea apretului pe țesătură, produsă când se 
prepară greșit pasta de apret, cu exces de ma- 
teriale de plinătate și cu lipsă de lianfi, sau la 
vopsirea cu coloranți de afinitate prea mică în 
apă dură. 

Scurtarea, datorită răsucirii firelor, depinde de 
numărul de răsucituri pe unitatea de lungime. 

Scurtarea urzelilor în timpul feserii depinde de 
natura firelor, de legătura fesáturii. De exemplu, 
urzeala de fire de lână de calitate superioară, 
având o elasticitate mai mare, se scurtează mai 
puțin în timpul țesutului decât urzeala de fire 
de lână regenerată; flotárile mici ale firelor de 
urzeală scurtează urzeala mai mult decât flotările 
mari, 


v. Scurlare [ykopaunBanne, OTpe3ka; rap- 
prochement; Riickschniiten; cutting back; vissza- 
metszés]. 6. Silv.: Reducerea unei ramuri, prin 
tăiere în lemnul de un an. 


917* 


7. Scurtáturá [nHJenublü Jec Jo 1:::2,75 wi 
gourdin de bois debite; Schnittholzkniippel; con- 
verted timber cudgel; rövid fürészárü]. Ind. lemn.: 
Piesă de cherestea cu lungimea de 1:«2,75 m. 
Piesele cu lungimi de 0,50.::0,95 m se numesc 
piese de cherestea subscurte. 


s. Scurt-circuit [KOPOTKOe 3aMbIKaHHe; court- 
circuit; Kurzschluf; short circuit; rövidzárlat]. Elt.: 
1. Stare a unui circuit electric cu tensiune elec- 
iromotoare, în care există, între două puncte ale 
lui, cari aveau o diferență de potențial electric, 
o legătură prin intermediul unui conductor de 
rezistenţă și inductivitate practic nule. Dacă mersul 
în timp al tensiunii electromotoare nu este influ- 
enjat sensibil prin efectul scurt-circuitării, trece 
prin legătura de scurt-circuit un curent foarte 
intens, iar o parte a circuitului poate să rămână fără 
curent. — Starea se numește scurt-circuit și înainte 
de a se aplica tensiunea electromotoare — sau 
şi după suprimarea ei, dacă starea reprezintă un 
scurt-circuit în cazu! când s'ar aplica acea tensiune. 
— Când legătura e făcută între puncte echipoten- 
țiale (de ex. prin legăturile echipotenfiale din rotoa- 
rele mașinilor cu colector), starea nu se numește deci 
scurt-circuit. — 2. Legătura dintre două puncte ale 
unui circuit electric cu tensiune electromotoare 
care realizează un scurt-circuit în sensul de sub 1. 

Când un circuit electric indus şi pus în scurt- 
circuit are o rezistență electrică (practic) nulă, 
scurt-circuitul se numește scurt-circuit ideal. 

După felul producerilor, se deosebesc scurt- 
circuite voite și scurt-circuite incidentale, sau ac- 
cidentale; după caracterul atingerii, se deosebesc 
scurt-circuite metalice si scurt-circuite cu arc elec- 
tric; după felul curentului din circuitul în care se 
produc, se deosebesc scurt-circuite în curent 
continuu, si în curent alternativ; după numărul 
si polaritatea conductoarelor scurt-circuitate într'o 
rețea trifazatá, scurt-circuitele se clasifică în mo- 
nofazate (monopolare) dacă se produc între o 
fază și neutru, difazate (dipolare) dacă se pro- 
duc între două faze — și trifazate (tripolare) dacă 
se produc între toate cele trei faze. Scurt-circu- 
itul monofazat se produce și la străpungerea sau 
la traversarea, cu un conductor de scurt-circuitare, 
a izolației dintre pământ și un conductor de fază 
al unei rețele puse direct la pământ. (Dacă re- 
țeaua nu e pusă diiect la pământ, această stră- 
pungere se numește ajungere la pământ, iar tra- 
versarea voită a izolației se numește punere la 
pământ). O dublă punere la pământ a unei re- 
lele trifazate e echivalentă cu un scurt-circuit 
difazat. 

Dacă străpungerea izolafiei sau traversarea ei 
cu un conductor e făcută între două sau mai 
multe spire ale unei infásurári de mașină, de trans- 
formator sau alt aparat electric, scurt-circuitul se 
numește scurt-circuit interior. 

Când curentul de scurt-circuit dintre conduc- 
tele unei rețele trece direct între ele, dar con- 
ductele părții cu scurt-circuit sau arcul electric 
de scurt-circuit are contact cu pământul, scurt- 


| circuitul se numește cu contact la pământ, iar 
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dacă curentul de scurt-circuit dintre conducte 
trece și prin pământ, scurt-circuitul se numește 
scurt-circuit prin pământ. 

Un scurt-circuit accidental se poate produce în 
rețele electrice aeriene, între altele, din cauza ru- 
perii și atingerii conductoarelor de polaritate di- 
ferită, sau a căderii unui alt conductor peste 
conductoarele sub tensiune ale liniei; prin atin- 
gerea sau apropierea de conductoare a crengi- 
lor copacilor, a pasárilor si a animalelor. În reţelele 
de cabluri subterane, scurt-circuite seprovoacă 
adesea prin lovirea cablului cu unelte de săpat. 

Un scurt-circuit cu arc electric al unui circuit 
de înaltă tensiune se produce, de exemplu, când 
un corp străin modifică astfel câmpul electric 
dintre conductoare, încât provoacă o descărcare 
care se transformă într'o descărcare in arc între 
conductoarele sub tensiune ale circuitului. Scurt- 
circuitele interioare se pot produce prin degra- 
darea sau defectarea izolafiei prin acţiuni externe 
accidentale, de exemplu prin apropierea prea mare 
a conductoarelor unul de altul, sub acțiunea forțe- 
lor de natură mecanică sau electromagnetică, prin 
acțiuni mecanice (vibrații) sau termice (încălziri ex- 
cesive), prin supratensiuni interne sau atmosferice, | 

Curenf[ii de scurt-circuit nu depind de sarcina 
nominală a circuitului. ci de capacitarea surselor 
de alimentare, de impedanfa lor si a circuitelor 
dintre surse și punctul de scuri-circuit. În con- 
difiuni date, intensitatea lor e deci cu atât mai 
mare, cu cât se produc mai aproape de genera- 
toarele electrice. Curenfii de scurt-circuit pot 
atinge valori foarte mari în centralele electrice 
de mare putere și în rețele interconectate în sis- 
teme energetice, iar distrugerile pe cari le pro- 
voacă prin căldura pe care o desvoltă sau prin 
forțele de scurt-circuit pot fi catastrofale; pre- 
determinarea și limitarea lor este deci indis- 
pensabilă, 

Scurt-circuitul alternatorului sincron, adică al 
celui mai răspândit generator de energie electrică, 
poate fi mono-, di- sau tirfazat. Intensitatea cu- 
renfilor de scurt-circuit respectivi se raportá unii 
la alții ca 2,5:1,5:1, fiindcă reacţiunea asupra ge- 
neratorului e maximă la scurt-circuitele trifazate. 
Imediat după scurt-circuit apare un curent iniţial 
foarte intens, limitat la generatoarele cu poli 
innecafi numai de reactanfele de dispersiune ale 
statorului, iar la generatoarele cu poli iesifi nu- 


| 
g b c | 


Mersul în timp al unui curent de scurt-circuit. 


3) curent nominal; b) curent de scur!-circuit inițial; c) curent 
permanent de scurt-circuit. 


mai de reactanfele de dispersiune ale statorului 
si rotorului (reactanfele subtransitorii). După cum 


tensiunea alternativă are in momentul scurt-cir- 
cuitului valoarea zero sau maximă, se adaugă sau 
nu la curentul inițial de scurt-circuit o compo- 
nentá continuă, care descrește exponențial si are 
ca efect deplasarea asimetrică a curbei curenți- 
lor de scuri-circuit. Curentul normal, cel de scurt- 
circuit inițial și curentul permanent de scurt-cir- 
cuit pot avea deci forma din figură. Curentul 
inițial de scurt-circuit se exprimă prin amplitudi- 
nea sa maximă; curentul de durată, prin valoa- 
rea sa efectivă. — Pentru a limita curenții de scurt- 
circuit s'au construit alternatoare cu reactanță 
subtransitorie din ce în ce mai mare (majoránd-o 
dela 3% la aproximativ 12%), iar căderile de ten- 
siune mai mari au fost compensate prin regula- 
toare de tensiune rapide. Generatoarele sincrone 
de construcție modernă au curenți inițiali de scurt- 
circuit cari nu depășesc de 15 ori intensitatea 
curentului nominal. Intensitatea curentului perma- 
nent de scurt-circuit are valori cuprinse între de 
1,6 si de 3,2 de ori intensitatea curentului nomi- 
nal, valorile mai mici privind mașini de turație 
mai înaltă (3000 rot/min), iar cele mai mari, ma- 
sini cu turație mai joasă 125-::500 rot/min). Con- 
slantele de timp ale componentelor continue si 
alternative depind de parametrii «generatorului si 
ai rețelei. Durata fenomenelor transitorii e cuprinsă 
între 3 şi 6 s. La turbogeneratoare, intensitatea 
curentului scade într'o secundă la scurt-circuite 
trifazate, la de 1,2 ori, iar la scurt-circuite mono- 
fazate, la de 1,4 ori intensitatea curentului per- 
maneni de scurt-circuit. 

Dupá incetarea scurl-circuitului, tensiunea ge- 
neratorului nu revine instantaneu la valoarea sa 
normală, ci abia după cca 1-5 s, după durata 
scurț-circuitului și importanța reactanțelor față de 
rezistenţe. 

Forțele maxime de scurt-circuit depind de va- 
loarea instantanee maximă, adică de amplitudinea 
inițială a curenților de scurt-circuit. Căldura des- 
voltată, și deci încălzirile căilor de curent parcurse 
de curentul de scurt-circuit, depind de valoarea 
efectivă și de durata curentului de scurt-circuit. 

Prin temperatura foarte înaltă, la electrozi și 
în coloană, a arcurilor electrice puternice, cari 
apar la scurt-circuitele din rețelele de înaltă ten- 
siune, arcurile electrice produc distrugeri mari în 
instalații, ca spargerea izolatoarelor de ceramică, 
arderea izolafiei, aprinderea uleiului, etc. 


1. Scurf-circuitare [3aropauHBaTb, 3AMbIKATb 
HaKOPOTKO; mettre en court-circuit; Kurzschlieben; 
to put in short circuit; róvidrezárás]. Elt.: Stabi- 
lirea unei legături de rezistenţă si inductivitate ne- 
glijabile între două puncte ale unui circuit elec- 
tric cu tensiune electromotoare, între cari există 
sau poate să apară o diferență de potențial electric. 

e. Scurt-circuitor [npucnocoGnenne JIA 3a- 


I " * 
| MBIKaHH8 HaKOpOTKO; bride de court-circuit; 


Kurzschliefer; short-circuit sting; róvidzáró]. Elt.: 
Legătură electrică mobilă, prin care se scurt-circu- 
itează și se pun la pământ conductoarele unei 
linii sau instalații electrice scoase de sub tensiune, 
pentru a asigura protecțiunea contra accidentelor 


prin electrocutare a personalului care executá 
lucrări de construcție, de întreținere sau de re- 
paraţii la linia sau în instalaţia respectivă. Apli- 
carea scurt-circuitorului se face realizând întâi le- 
gătura la pământ și apoi, pe aceea la conductoare 
și între ele, spre a preveni accidente în cazul în 
care conductoarele respective mai sunt sub ten- 
siune, ca și în cazul sarcinilor electrice („statice”) 
ale unor linii aeriene de înaltă tensiune. 

1. Scurteică. Ind. făr.: 1 Haină lungă, de stofă 
de lână colorată, căptușită cu blană, cu mâneci 
scurte, purtată de sătence. Sin. (Moldova) Cafa- 
'veicá. — 2. Haină căptușită cu blană, mai lungă 
decât o jachetă și mai scurtă decât un palton. 

2. Scut [imuT; bouclier; Schild; shield; pajzs]. 
Geol.: Regiune veche a scoarfei Pámántului, care 
stă la originea continentelor actuale. Scuturile 
sunt formate din roce precambriene cutate și meta- 
morfozate în sistemele vechi de cutare, dinainte 
de Paleozoic. 

Exemple de scuturi vechi: Scutul baltic, scutul 
canadian, cel siberian, etc. 

s. Scut [niuT; plaque-bouclier; Schild; shield; 
pajzs]. 1. Tehn.: Perete plan sau strâmb, care 
servește la protecțiunea unui domeniu contra 
anumitor acțiuni mecanice (în general, dinamice). 
Sin. Apărător, Sin. (mai general) Ecran.. 

4. Scut [wuT; bouclier; Schild; shield; pajzs]. 
2. Mine, Tehn.: Dispozitiv de armare mobil, con- 
stituit dintr'o construcție metalică rigidă sau arti- 
culatá, folosit, fie la susținerea unui perete si a 
tavanului sau numai a tavanului abatajelor in 
metoda de exploatare minieră cu surpare a stra- 
telor groase (v. și sub Exploatare, mstodă de — 
cu fágii), fie la executarea sub protec[iune a 


săpăturilor și a zidăriilor tunelurilor pentru căi | cuțite amovibile de 
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de comunicație (cale ferată obișnuită, metropo- 
litan, etc.). 

Exemplu de scut folosit la executarea tune- 
lurilor: 

s. Scut [inuT, nid T npoxomucruiă; bouclier; 
Vortriebsschild; driving shield; pajzs]. Tnl.: 
Dispozitiv mobil de lucru si de armare a gale- 
riilor, în timpul executării săpăturilor si a cáptu- 
selii tunelurilor, în următoarele cazuri: în terenuri 
lichefiate sau bogate în apă (de ex. terenuri 
argiloase sau marnoase), în terenuri stâncoase 
degradate (cari dau presiuni mari), în terenuri 
cari cuprind roce stabile, intercalate printre roce 
mai moi, sau în terenuri în cari se produce tasarea 
suprafeței terenului de deasupra tunelului și când 
această tasare nu este admisă (de ex. în cazul 
tunelurilor metropolitanelor, sub străzi sau sub 
terenuri clădite). 

Scutul e constituit, în principal, dintr'un cilindru 
de oțel, divizat, al cărui contur exterior cores- 
punde conturului exterior al căptușelii tune- 
lului și care cuprinde platforme de lucru, mașini 
pentru deplasarea cilindrului, si mașini si dispo- 
zitive pentru executarea sápáturii si a căptușelii 
tunelului. Scutul e împărțit in trei părţi, prin 
pereți transversali verticali numiţi diafragme: 
corpul principal mijlociu, camera de lucru ante- 
rioară si camera posterioară. Camerele pot fi com- 
partimentate prin pereți verticali longitudinali si 
prin platforme orizontale, uneori mobile (v. fig.). 
Diafragmele pot fi deschise sau închise etanș, cu 
un sistem de uși și de ferestre, potrivit condi- 
fiunilor de lucru. Pereţii separatori si platformele 
formează celule de lucru (v. fig.). 

Camera de lucru anterioară are la extremitate 
oțel, în formă de segment 


Scut pentru executarea tunelurilor. 
a) secțiune transversală în dieptul vinciurilor (fără utilajul din camerele de lucru); b) vedere din direcţia de înaintare 


a scutului; c) secțiune longitudinală, verticală; 1) căptușeala metalică a tunelului; 
3) platformă; 4) perete vertical de compartimentare; 5) cameră de lucru; é) avantbec; 


2) mantaua cilindrică a scutului; 
7) muchia tăietoare; 8) agre- 


gate pentru săpare; 9) mașină de ridicat; pentru așezarea pieselor de căptușeală?(elevator)., 
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„de cilindru (cu lungimea de 0,8-::1,2 m), cari 
constitue muchia tăietoare a scutului; în general, 
pereții jumătăţii superioare a acestei camere sunt 
prelungiți, formând un avantbec pentru a proteja 
pe muncitorii de pe platformele camerei de lucru, 
contra surpării pământului. Corpul principal cu- 
prinde mașinile și instalaţiile necesare pentru 
săpare si are montate la periferie vinciuri 
hidraulice; f acestea deplasează scutul și dau 
forța necesară pentru înfigerea muchiei tăietoare 
în teren. La deplasarea în direcția de lucru, tijele 
pistoanelor vinciurilor se reazemă pe căptușeala 
executată, în fazele precedente, în camera pos- 
terioară. Camera a treia, posterioară, cuprinde ma- 
sinile (de ex. macarale hidraulice pentru mișcarea 
de înaintare, de lungire a braţului și de rotire a 
brațului, etc.), cu cari se execută zidăria sau cáptu- 
şeala metalică a tunelului; după deplasarea scutului, 
inelul ultim trebue să fie acoperit de scut pe cel 
puțin o treime din lungime. 

Porțiunea din secțiunea transversală a scutului, 
corespunzătoare suprafeţei de lucru, poate avea 
conturul închis (circular, eliptic, dreptunghiular, 
eic.) sau deschis (semicircular, semieliptic, drept- 
unghiular, eic.); în ultimul caz, scutul se numește 
scut parțial. Cel mai mult sunt folosite scuturile 
cu secțiune circulară; diametrul lor exterior D, este 
cu cca 8%, mai mare decât diametrul exterior al cáp- 
tușelii tunelului D,, ceea ce cauzează o mărire 
a volumului excavat (de ex. cu 1,4:::1,5%, la 
tunelurile de cale simplă). Mărirea diametrului 
galeriei față de scut reduce frecarea dintre scut 
și căptușeală, — și ușurează înscrierea scutului 
în curbe și corectarea abaterilor față de axa pro- 
iectată în construcția tunelului. 

Lungimea totală a scutului se ia L,—0,75 D,, 
pentru ca scutul să poată fi ușor manevrat de-a- 
lungul tunelului. 

La modul de lucru obișnuit, pe măsura exca- 
vării rocelor, efectuată în camera anterioară, scutul 


înaintează împins de vinciurile hidraulice, cari sunt | 


puse în acțiune, fie simultan, fie în grupuri. Forțele 
exercitate de totalitatea vinciurilor trebue să în- 
vingă: rezistența opusă de rocele din dreptul 
muchiei táietoare a scutului, rezistența datorită 
frecării dintre suprafața exterioară a scutului si 
pământ, rezistența datorită frecării dintre supra- 
fața interioară a scutului și suprafața exterioară 
a căptușelii executate (la unele scuturi dela 
metropolitanul din Moscova au fost folosite 24 de 
vinciuri, cu o forță totală de 1362 1). Vitesa de 
înaintare e de 2-3 cm/min. În camera posterioară 
se execută căptușeala tunelului. Dacă rocele pe 
cari le străbate tunelul sunt roce fără coeziune 
și cu puternice infiltrații de apă, scutul se che- 
sonează — și străpungerea se execută cu ajutorul 
aerului comprimat, a cărui presiune trebue să fie 
egală cu presiunea apelor de infillrajie, fără 
să poată depăși 3,5 at, aceasta fiind limita presiu- 
nii care poate fi suportată de organismul omenesc. 

În terenuri cu roce compacte se folosește une- 
ori scutul parţial, (semiscut), care susține numai 


porțiunea superioară a tunelului (în secțiune trans- 
versală, porțiunsa corespunzătoare suprafeței de 
susținere e o linie curbă sau o linie poligonală 
deschisă). Metoda de lucru consistă, fie in exe- 
cutarea bolţii sub protecfiunea scutului, urmată 
de executarea pereților laterali prin subzidire 
(scutul înaintând sprijinit pe teren), fie in exe- 
cutarea prealabilă a pereților laterali, urmată de 
executarea bolții sub protecțiunea scutului (scutul 
înaintând sprijinit pe pereții executaţi). Sprijinirea 
şi deplasarea semiscutului se fac pe rulouri cari 
rulează pe plăci de oțel dispuse, în general, în 
planul diametral orizontal al lui. (La construirea 
stației Maiakovski a metropolitanului din Moscova, 
scutul parțial pentru executarea bolții a fost spri- 
jinit pe suprafața exterioară a căptușelii celor două 


Scut parțial folosit la străpungerea porțiunii mijlocii a stației 
Maiakovski a metropolitanului din Moscova (schiţă). 

a) secțiune transversală in dreptu unui reazem; b) vedere 

dinspre tunel; c) secțiunea II; 1) scut; 2) căptușeala metalică 

a tunelurilor de metropolitan; 3) reazem; 4) plăci de alune- 

care pentru reazeme; 5) muchia tăietoare; 6) vinciu hidraulic * 


tuneluri paralele (v. fig.). Scutul parţial prezintă 
desavantajul rigidității reduse. — 
Exemple de scuturi folosite în exploatări miniere: 
1. Scut Cinakal [umar Hnnakarta; bouclier C.; 
C. Schild; C.'s shield; C. pajzs] Mine: Scut 
compus din mai multe panouri, asamblate elastic 


Panou de scut N. A. Cinakal. 
a) rama metalică a panoului de scut; b) panoul de scut cu 
umplutură de lemn; 1) lemn rotund; 2) cadru metalic; 3) jug 
de strângere. 


(prin cabluri) și constituite dintr'o ramă de 5X5 m, 
din bare de oțel profilat NPU-20 sau NPU-24, 
asamblate prin şuruburi, pe care se sprijine o 
umplutură din 3-5 rânduri de lemne rotunde 
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așezate in cruce si solidarizate prin juguri metalice. | peris. Stâlpul din spate are lungimea fixă, iar cel 
E folosit in basinul carbonifer Kuznetk-URSS, pentru | din față e extensibil. Scutul e construit din bare 
susținerea surpăturii în exploatarea prin surpare | de oțel profilat (T 
a stratelor groase (peste 5 m) si cu inclinare| si U), sudate. Dea- 
foarte mare (până la 90°). supra elementelor 
În exploatare se folosesc scuturi simple, cu 3+5 | curbate ale scutului 
elemente (panouri), pentru grosimi de strat sub | se așază bucăți de 
6 m; scuturi duble, cu 3:..5 elemente, pentru | lemn rotund cu dia- 
grosimi de strat de 6-11 m; scuturi triple, pentru | metrul de 10:::15cm. 
grosimi de strat peste 11 m. Scutul se montează | Lungimea scutului e 
in galerie direcțională, superioară (de cap) a pa- | de 3 m; înălțimea e 
noului, care lărgeşte pe întreaga grosime a stra- | de 2,50 m (v. fig.). Scut CSR. 
tului și pe lungimea corespunzătoare lungimii | Deplasarea se face 1) platformă mobilă, cu roți de ru- 
scutului și se susține pe armaturi adecvate; dea- | cu vinciuri. Scutul e lare; 2) stâlp cu lungime fixă; 3) stâlp 
s ^ VE E ^ extensibil; 4) piesa de susținere, 
supra scutului se așază o pernă de ramblee | folosit în minele de -urbs;5s)căptușeala de lemn rotund. 
(pentru amortisarea socurilor de surpare a rocelor). | cărbuni din regiu- 
Sub fiecare element (secțiune) de scut se efec- | nea Kladno, în Republica Cehoslovacă. 
tuează abatajul cu explozivi al cărbunelui, cre- 2 ~ tip Juravlev-Pokrovschi [mutT }K ypas- 
ându-se o excava[ie în formă de pâlnie (cu pereții | ;eg-IIokpoBckHi; bouclier type J.-P; J.-P. 
inclinati la 40-::50*), iar cărbunele abatat cade, | Schildart; J.-P.'s shield type; J-P. pajzs]: Scut 
prin rostogol, în galeria de bază. Pentru siguranță, compus din mai multe elemente de scut de- 
muncitorii sunt legați cu o frânghie; de centuri de | montabile (panouri), constituite din câte o piesă 
siguranță — $i gura rostogoalelor este acoperită | de bază de oțel profilat, numită sanie, la care 
cu un grătar legat cu cabluri, de scut. Scutul se | e articulat cadrul de susținere a rocelor din aco- 
coboară cu cca 0,5 m după fiecare împușcare, peris, construită de asemenea din oțel profilat. 
datorită greutății proprii si a  sterilului surpat. | Cadrul e susținut de un stâlp hidraulic si are la 
t. Scut tip CSR [mur ran Y. P.; bouclier type | partea terminală un element de extindere, care 
CSR; CSR Schildart; CSR shield type; C.S.R. pajzs]: | protejează abatajul contra căderii bucáfilor de 
Scut compus dintr'o platformă mobilă cu roți, pe | roce din acoperiș (v. fig. f). Înălțimea totală a scu- 
zare se sprijine, prin intermediul unor stâlpi, ele- | tului e de 3,20 m. E folosit în URSS, la unele 
mente de cadru curbe, cari susțin rocele din aco- | mine din basinul de cărbuni bruni din Karaganda. — 


Q Spp 2, m0 IOLE TIFEL 
peo 0 
ed ME MD eei 


Metodă de exploatare cu surpare de făşii orizcnlale cu susținere cu scu! Juravlev Pokrovschi, aplicată in [ara noastră 

a) element de scut; 1) sanie; 2) și 3) piesele articulate ale cadrului; 4) articulație; 5) stâlp hidraulic; 6) căptușeală ce 

oțel; 7) bol[ pentru deplasarea scutului; b) secțiune longitudinals: 1) acoperiș; 2) culcus; 3) surpătură; 4) cărbune; 

5) bandă cu raclete; 6) pcditură; 7) stâlp; 8) element de scut; 9) cadru; 10) canal de aeraj; c) d) si e) secțiune trans- 

versală prin abataj la inceputul! schimbului de depilare, respectiv la sfârșitul schimbului de depilare, respectiv după 

mutarea scutului;. 1). surpătură; 2). cărbune; 3) fron! de abataj; 4) poditură; 5) element de scut; 6) bandă cu r:clete; 
7) sensul mişcării de mutare a scutului. 
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Un tip asemănător ca principiu, adaptat condi- | 


fiunilor de zăcământ şi exploatare din Valea Jiului, 
are elementele constituite din următoarele părți: 
o piesă de bază, de oțel profilat NPI-20, numită 
sanie; un cadru curb, compus din două părţi 
articulate între ele și articulat la bază cu sania, 
de oțel profilat NPI-16; doi stâlpi de sprijinire, 
de lungime reglabilă prin culisare, de oțel profilat 
NPU-20; o căptușeală de tablă de oțel pe partea 
exterioară a cadrului (v. fig. a). 

Datorită curburii, cadrul preia apăsarea rocelor 
surpate acoperitoare (care ajunge la valori de 
40-50 000 kg/m?) si folosește această apăsare 
la deplasarea scutului. În timpul exploatării, sania 


Scut Juravlev-Pokrovschi, folosit în URSS. 
1) sanie; 2) cadru de susținere; 3) cadru de extindere; 4) stâlp 
hidraulic exte: sibil. 


elementelor de scut e așezată pe o poditurá si 
sprijine poditura faliei superioare a stratului, ex- 
ploatatá si surpatá. Dupá ce frontul de abataj 
înaintează cu cca 1 m, prin tăierea, respectiv 
prin pugcarea cárbunelui, elementele de scut sunt 
deplasate succesiv și pornind dela elementele dela 
extremitatea abatajului, (v. fig. b, c, d și e), după ce 
piesa superioară a cadrului a fost coborită puțin prin 
scurtarea stá'pului de susținere corespunzător, cu 
ajutorul unor pârghii cu bază dințată („cricuri” cu 
dinţi), cari se articulează pe buloane fixate în sanie 
(v. fig. a), sau cu ajutorul unor vinciuri orizontale, 

Prin folosirea scutului metalic Juravlev-Pokrov- 
schi, se reduce mult consumul de lemn pentru 
armarea abatajului (cu până la 47% pentru lemnul 
de cadre și cu până la 21% pentru margini), 

1, Scut tip Kuzbass [mur run Ky36acc; bouc- 
lier type K.; K. Schildart; K.'s shield type; K. pajzs]: 
Scut compus din elemente constituite dintr'o piesă 


Scut Kuzbass. 
1) piesă de sprijinire a tav:nului; 2) vizieră; 3) stâlp poste- 
riori; 4) stâlp anterizri, 5) transportor; 6) masi š de havat. 


de sprijinire a tavanului, (în construcţie sudată pe 
oțel), doi stâlpi hidraulici, și o vizieră articulată de 


stâlpul anterior, care serveşte la protejarea trans- 
portorului contra căderii de roce din acoperiş. Lun- 
gimea totală a scutului este de 2,60 m (din care 
0,73 m e lungimea vizierei), iar lăţimea unui ele- 
ment de scut e de cca 1 m. Deplasarea se face cu 
vinciuri orizonlale, acționate de prese hidraulice 
puternice (300 at), (v. fig.). Scutul e folosit la exploa- 
tarea stratelor subțiri de cărbuni din basinul Kuznefk. 

i. ~ tip Lauchkammer [murt JlayxxaMep; 
bouclier type L.; L. Schildart; L.'s shield type; 
L. pajzs]: Scut compus dintr'o construcție metalică 
în formă de eșafodaj, constituită dintr'un posta- 
ment care se sprijne pe patru tălpi mobile — și 
dintr'un planseu mobil de sprijinire a tavanulu: 
abatajului. Postamentul si planșeul mobil sunt actio- 
nate independent, cu ajutorul unor dispozitive cu 
roți dințate, manevrate manual sau mecanic. Láfi- 


Scut Lauchkammer. 
a) vedere laterală; b) vedere din faţă; 1) postament; 2) tálpi 
mobile; 3) schelet de sprijinire a planşeului mobil; 4) piesele- 
mobile de sprijinire ap citurii de lemn; 5) p: diturš ds lemn; 
6) mecanism de deplasare ( prin aclionarea tălpilor); 7) me- 
canism ce acţionare a pieselor de sprijinire (4); 8) direcția 
de înaintzre. 


mea scutului (în sensul lungimii frontului de aba- 
taj) e de 5,20m, iar lungimea în sensul adâncimii 
abatajului e de 4,35 m. Scutul suporlá o sarcină 
de 60 t, adică 3 t/m?. Deplasarea lui se face prin: 
manevrarea succesivă a tălpilor mobile (v. fig.). 
Între aceste tălpi și vatra abatajului, cum și între 
planseul mobi! și tavanul abatajului, se interpun 
scánduri pentru transmiterea uniformá a presiunilor 
în acoperiș si in culcuș. 

Scutu| e folosit experimental la mina de cărbuni 
Finkelherd, din Republica Democrată Germană. 
^ lip Sci -50 [niuT-11-50; bouclier type 
STS-50; STS-50 Schildart; STS-50 shield type; 
STS-50 paj zs]. Scut constituit dintr'o placă 
de bază (1), care sprijine un element curb 
de susținere a rocelor din acoperiș (2) şi 
din stâlpul principal (5); deasupra elemen- 


2. 


ului (2) se găsește un alt element (vizieră), (3), 
care se sprijine pe un stâlp metalic de tavan 
(4) şi pe un stâlp auxiliar (6). Deplasarea scutului 
se face prin manevrarea stâlpilor (4) și (6) şi 
folosind trolii cu o forță de tracțiune în cablu 
de 5-::32t (v. fig. b, c si d). 


Scui Sci. 
a) înainte de extracție cărbunelui; b) după deplasarea vizie- 
relor; c) si d) înainte, respectiv după deplasarea scutului; 
1) placă de bază; 2) element principal de susținere; 3) ele- 
meni curb də susfinsre (vizisrá); 4) stâlp ds tavan; 5) stâlp 
principal de sus[inere a elementului (2); 6) stâlp auxiliar. 


Scutul e construit special pentru condiţiunile 
geologice ale basinului de cărbuni bruni dela Sud 
de Moscova, la exploatarea de strate lenticulare 
cu grosimi de cca 2,50-::3,00 m. 


1. Scut Thorstempel [mar — Topirrrew uei; 
bouclier type T.; T. Schildart; T.'s; shield type; 
Th. pajzs]: Scut cpmpus dintr'o placá de bazá 
pe care se sprijine, prin intermediul unor stâlpi 
hidraulici, elementele de susținere a tavanului, 
constituite din două piese de oțel profilat arti- 
culate între ele. Piesa din spate are forma unei 


Scut Thorstempel. 


1) placă de bază; 2) piesă de susținere posterioară (vizieră) 

articulată cu (3); 3) piesă de susținere anterioară, orizontală: 

4) stâlp hidraulic, extensibil; 5) transportor; 6) mașiră de 
încărcat, 


viziere îndreptate în jos; cea din față e orizon- 
tală, mai lungă decât prima, si are rolul de a 
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Înălțimea scutului e de 2,2-«2,5 m. Deplasarea se 
face cu mijloace mecanice (vinciuri). 

Scutul e folosit experimental la mina de cărbuni 
bruni Marbe din Republica Democrată Germană. 

=. Scut parțial [uacrnunblii mur; bouclier 
partiel; parfieller Schild; partial shield; részleges 
pajzs]. Tnl. V. sub Scut 3. 

s. Scutar. Ind. țăr.: Ciobanul care îngrijește o 
stână. 

4. Scutella. Paleont.: Echinoid exociclic, turtit 
în formă de scut. Prezintă pe fața ovală șanțuri 
ramificate, cari alcătuesc în jurul gurii o „rozetă 
bucală“. Apare în Oligocen si se desvoltă in 
Helvetian și în Tortonian. Astăzi mai există o 
singură specie, în mările calde ale Japoniei. 

s. Scutigor [oGonouna 3apombuua IIIIeHHU- 
Horo 3epna; scutellum; Aufsaugepithel; scutellum; 
hámszóvet-felszivódás]: Strat de celule epiteliale, 
care separă embrionul bobului de grâu de masa 
endospermului. 

s. Sculurare [1OCTyKBBaHHe MOJIOTKOM IIO 
MOJI£:IH IPH ee BbIHHMaHHe H3 (DODMbi; ébranla- 
ge;Losklopfen; knocking down; ütéssel való levetés]. 


| t. Metl.: Faza procesului de formare manuală, 


in care se efectuează mișcarea plană, paralelă 
cu suprafața de separație, de amplitudine mică, 
a modelului, în amestecul de formare îndesat în 


jurul lui (în cutie sau în solul turnătoriei): mișca- 
rea e imprimată prin lovituri uşoare cu ciocanul, 
aplicate asupra unei bare sau asupra unui șurub 
introdus în placa de scuturare (v.). Prin scuturare, 
care e însoțită, in general, de umezirea pă- 
mântului cu pensula, în jurul modelului se 
ușurează scoaterea modelului din formă. Sin. Des- 
baterea modelului, Dislocarea modelului. 

7. Scuturare [npopaXHBaHHe; secouement; 
Schütteln; shaking; porolàs, rázás, rezegtetés]. 2. 
Ind. text.: Operaţiune in faza de prelucrare pre- 
liminară a industriei textile, în care unele mate- 
riale fibroase, încărcate cu corpuri străine ade- 
rente, se agită, se bat, si, uneori, se scarmănă 
parțial, în scopul separării fibrelor de impurități. 

a. Scuturare,placăde —.V. Placă de scuturare. 

». ~, lub de ~. V. Tub de scuturare. 

19. ~, mașină de format prin ~ Metl. V. Format, 
mașină de ^ prin scuturare. 

11. Scuturat, mașină de ~. V. Scuturător. 

12. Scuturătoare [MenniHaHbIă KOBIII; secoueur 
de graines; Schütller; seed riddle; rázó]. Ind. 
țăr.: Parte componentă a morii, formată dintr'o 
cutie care se mișcă și in care curg gráunfele 
dela coș, înainte de a cădea (din ea) între pie- 


|trele morii. Mișcările scuturătorii reglează căderea 


grăunțelor. Sin. Teicá, Covăţică, Postăviţă. 

13. Scuturător [npopaxHBaromaa  MalulHHà; 
| secoueur; Schüttler; shaker; verógép]. Ind. text.: 
Maşină care serveşte la separarea si la elimi- 
narea impurităților din unele materii prime fibroase. 
După principiul de funcționare, se deosebesc: 

14. ~ bătător: Sin. Lup bátátor (v.). 

1 ~ de cálfi: Sin. Scuturător scărmănător (v.). 


16. ~ scărmănător [NpoTpAaxHBatomaa MANIH- 


proteja transportorul și mașina de încărcat (v. fig.). | na; machine à cardes; Krempelmaschine carding 
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machine; verógép, porozógép]: Masiná de scuturat, 
folosită la destrămarea parțială a cállilor de in, de 
cânepă etc., în scopul dislocării și al separării 
puzderiilor și prafului cu conţinut de substanţe pec- 
tice. Se deosebesc scuturátoare cu grătar orizontal 
si cuturătoare cu grătar în pantă. După dispoziția 
linealelor cu ace scărmănătoare, se deosebesc 
scuturătoare cu câmp de ace superior și scutură- 
toare cu câmp de ace inferior (v. fig. I). 


Câmp de ace, la scuturătorul de cál[i. 
:a) câmp de ace superior; b) câmp de ace inferior. 


Scuturătorul de câlți TG 47, cu grătar in pantă 
şi cu câmp de ace inferior, cuprinde următoarele 
părți (v. fig. II): un alimentator (1), (bandă trans- 


II 


Scuturštorul de càlli TG 47. 
1) alimentatcr; 2) lineale; 3) ace oscilante; 4) Iransmisiune; 
5) grătar; 6) gură de debitare; 7) carcasă; 8) și 10) pâlnii; | 
9) pneumotransportor. 


portoare), de pe care cál[ii cad pe un grătar 
inclinat; un grup de lineale paralele, (2) cari 
au capetele rezemate în paliere, montate pe pere- 
Hi longitudinali ai mașinii; mai multe ace de oțel 
(3), fixate pe fiecare lineal, cari, impreună cu 
acestea, oscilează, aca[á si antrenează cál[ii, pe cari 
apoi îi libereazá brusc, scărmănându-i și scuturân- 
du-i energic; un mecanism de transmisiune cu 
bielă (4), care transmite mișcarea; un grătar (5) 
de lemn, prin care pătrund acele oscilante (3), 
antrenând câlții spre gura de debitare (6); o 
carcasă (7), prelungită cu pâlniile de aspirație a 
prafului (8); un pneumotrânsportor (9), care ab- 
soarbe puzderiile prin pâlniile (10) situate sub 
grătar, și le elimină din mașină. Pentru o curățire 
eficace de puzderii, câlții trec de mai multe ori 
prin scuturător.: : 


„Se construesc agregate scuturátoare, formate 
din mașina de sdrobit tulpine degradate și din 
melife; agregatul are o instalație unică de des- 
práfuire și de evacuare (in general pneumatică) 
a puzderiilor. Unele tipuri de scuturátoare de 
cálli se numesc mașini de finisat cál[ii. 

1, Scuturător de paie [conoMoTpac; secoueur 
de paille; Strohschüttler; straw shaker; szalmarázó]. 
Ms. agr.: Mecanism la batoza si la combina de 
cereale, care separă, din vraful (v.) ieșit din 
aparatul de treierat (bătător si contrabătător), 
boabele rămase pe paie, pleava și corpurile stră- 
ine ușoare, deplasând totodată paiele spre ieșirea 
din mașină. Materialul separat prin scuturător 
(vraful mic) e supus apoi acțiunii mecanismelor 
de curățire (dârmon, site, ventilator, etc.). š 

Scuturătorul de paie poate fi: scuturător de 
paie cu bandă rulantă (v. fig. 1), format din 2-3 
benzi fără fine, deasupra cărora se rotesc cilindrii 


Scuturător de paie cu bandă rulantă. 
1) transportorul vrafului; 2) si 3) cilindrul uniformizator de 
scuturare; 4) întorcător de vaf; 5) cilindru uniformizator; 
6) ventilator; 7) bandă rulantă; 8) plan inclinat. 


cu degete (uniformizatoare de scuturare), şi din- 
tr'un ventilator; scuturător de paie cu cai, care 
poate fi cu un singur arbore (v. fig. II), sau cu doi 


Scuturător de paie cu cai, cu un singur arbore. 
1) arc de lemn; 2) cal; 3) arbore cotit. 


arbori, si e format din câte 3-::5 cai, cari se 
mișcă în plane verticale, paralele între ele, prin 
rotirea arborelui cotit, respectiv a arborilor cotiți; 
scuturător de paie cu platformă cu degete 
(v. fig. III), format dintr'un grătar lung de lemn, cu 
degete de răvășire, suspendat prin articulații și 
pus în mișcare oscilatorie longitudinală de un 
arbore cotit; scuturător de paie cu platformă în 
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cascade, format dintr'un grătar oscilant, cu piep- | duce o adâncire — iar pe cel stâng depuner. 


leni (cascade) pe suprafața sa. 


III 


Scuturător de paie, cu platformă cu degete. 
1) cadru; 2) grătar; 3) deget; 4) axul degetelor; 5) pârghie. 

1. Scuturi Potapov [muTbi Iloranos; bouc- 
liers P.; P. Schutzrchilder; P.'s protective shields; 
P. védópajzsok]. Hidrot.: Dispozitive pentru modi- 
ficarea curenților în apă, în râuri, in canale, etc., în 
cari se folosește energia apei, ca să nu erodeze 
și să nu depună aluviuni, mefinánd constant pro- 
filul cursului de apă, prin crearea unor curenți 
transversali interiori. 

La cursurile de apă, în terenuri erodabile, pe 
traseele în curbă, albia e distrusă lângă malul 
concav și se adâncește, materialul erodat depu- 
nându-se la malul convex. Fenomenul se pronduce 
din cauza curenților transversali cari apar pe 
porțiunile în curbă, datorită forțelor centrifuge 
şi distribuției neuniforme a viteselor longitudinale 
pe verticală. Dispozitivul profesorului Potapov con- 
sistă în construirea unor plutitoare echipate cu 
panouri (scuturi) verticale înnecate, inclinate sub 
un unghiu oarecare față de axa curentului cursu- 
lui de apă, — si in montarea, pe fund, a unor 
scuturi de același tip — însă inclinate în sens 
«contrar, cari provoacă în albie o mișcare în șurub 


à Sculuri Potapov. 
a) amplasarea in plan si in secțiunsa riului; b) secțiune 
Li 
prin scut. 


a apei (v. fig. A). Dacă firele de suprafață ale 
apei sunt orientate spre malul drept, aici se pro- 


Prin dispunerea judicioasă a scuturilor, malurile 
erodabile pot fi protejate (v. fig. B) iar aluviunile 
pot fi spálate. Adán: 
cimea optimá de 
cufundare a scu- 
turilor este 1/3: H, 
reducându-se pâ- 
nš la 1/5 H, H 
fiind adâncimea 
cursului. de apă. 
Lungimea panou- 
lui poate fi redusă până la (1-::1,5) H. Unghiul optim 
sub care se așază e de 15.::20” față de cursul apei. 

2. Sdrenfe [nOCKyTbi, TpANbe,  BeTOIlIb; 
chiffons, haillons; Lumpen; rags; rongyok]. Ind. 
text.: Resturi de țesături si tricotaje vechi, uzate, 
cari încă nu au pierdut structura de țesătură sau 
de tricotaj, provenind din îmbrăcăminte, rufărie, 
saci și din alte produse textile purtate și uzate, 
cum și deșeuri rezultate din procesul de fabri- 
cafie în întreprinderile de confecliuni. 

După natura fibrei lor, sdrenfele si deșeurile 
de lână se întrebuințează la fabricarea stofelor 
de calitate mijlocie, a păturilor sau a pâslelor; 
sdrenfele și deșeurile de fibre celulozice se 
întrebuințează la fabricarea firelor de vigonie si 
a hârtiei. 

Înainte de a fi intrebu- I 
ințate, sdrenlele de lână 
sunt supuse unor opera- ate 
fiuni depreindustrializare, ZA 
pentru a le transforma /— — ^ ; \ 
intr'o masá de fibre indi- - 
vidualizate (lână regene- 
rată), asemănătoare la 
aspect cu lâne, deosebi- 
rea putând fi constatată 
numaila microscop (v. fig.l). 

Prima operaliune la 
care sunt supuse sdren- 
lele, după colectare, este 
desinfectarea, care se 
face, fie pé cale uscatá, fie pe cale umedá. 
Desinfectarea uscatá se efectueazá intr'o etuvá, la 


Amplasarea scuturilor Potapov pen- 
tru protejarea malurilor. 


à 


Lână regenerată (văzută la 
microscop). 


Centrifugá. 
1) tobă cu pereții perforaji, care, datorită mişcări circulare 
cu 600-..1200 rot/min, proiectează materialului de stors pe 
peretele: perícra! prin care se elimină lichidul; 2) ax vertical 
de susținere a tobei care’ se roteşte în paliere cu rulmenţi; 


3) carcasa cu deschizătura prin care se scurge apă.“ 


temperatura de  110.::120%,- sub presiunea de 
1,5:-2 at. Datorită presiunii si temperaturii înalte, 
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fibrele sufer o oarecare degradare. Eficacitatea 
prezintă desinfectarea cu aldehidă formică. Desin- 
fectarea umedă se face după spălarea sdrenfelor 
într'o baie de apă caldă, cu un adaus de 1% hipo- 
clorit de sodiu, după care sunt clátite într'o baie 
cu 1 g/l hiposulfit (anticlor). O desinfectare umedă 
bună se poate obține si prin tratarea sdrenfelor 
cu o soluție de apă cu 2:::3% acid fenic. Sdren- 
fele sunt apoi stoarse cu o centrifugà (v. fig. II) 
şi uscate într'un uscător cu camere cu távi 
(v. fig. III), sau in alte sisteme de uscătoare. 


Uscăter cu camere cu tăvi. 
1) tăvi suprapuse în care se pune materialul pentru uscat; 
2) calorifer; 3) ventilator. 


Scuturarea (desprăfuirea) se face cu un lup 
desprăfuitor, fie cu acțiune intermitentă (v. fig. IV) 
fie de alte tipuri. Scuturarea se produce între 
toba (3), echipată cu cinci bare cu cuie de oțel, 
şi bareta cu cuie de oțel (4), montată pe corpul 
maşinii. — Sortarea, după calitate și coloare, se 
face manual, pe o masă echipată cu o plasă de 
sârmă, prin care se scutură praful, 


Lup despráfuitor cu acțiune intermiteniă. 
1) pâlnie de alimentare; 2) capac; 3) tobă metalică; 4) ba- 
reta cu cuie; 5) ventilator; 6) grătar; 7) clapă de evacuare, 


Sdrenfele vechi, cari conțin murdării cari nu 
au putut fi îndepărtate prin despráfuire, se spală, 


fie in piua cu ciocane (v. Piuă), intr'o baie 
alcalină, fie în mașina de spălat cu două căzi 
şi cu dispozitiv de stoarcere, fie cu maşina de 
pălat și de clătit, ovală. 

După spălare și după stoarcerea cu centrifuga, 
lâna se decolorează. Decolorarea se face intr'o 
baie de 3% hidrosulfit de sodiu, 6% sodă calci- 
nată, timp de 45 de minute, la tempsratura de 
70°, după care urmează acidularea cu 1% acid 
acetic. — După decolorare se face vopsirea, în 
aparate de lemn sau de oțel inoxidabil. — Sdren- 
fele sunt supuse apoi operațiunii de carboni- 
zare (v.), pentru a distruge componenții vegetal: 
pe cari îi conţin sdrenfele de lână. Carbonizarea 
se face, fie pe cale umedă, prin tratarea sdren- 
telor într'o baie acidă, de acizi anorganici, cari 
au proprietatea de a transforma celuloza în hidro- 
celuloză casantă, fie pe cale uscată, prin tratarea 
sdrențelor cu gaze. Praful de hidrocelulozá rezultat 
e înlăturat prin baterea sdrenfelor cu un lup 
desprăfuitor. După carbonizare, sdrențele conţin 
resturi de acid, cari pot produce neajunsuri în 
procesele ulterioare; de aceea ele sunt neutralizate 
într'o baie alcalină, sunt stoarse la centrifugă și 
apoi sunt uscate într'un uscător cu camere cu tăvi 
— Urmează operațiunea de uleiere a sdrenfelor, 
cu o emulsiune de oleină în apă, pentru reduce- 
rea rezistenţei de frecare a fibrelor, la operafiu- 
nea următoare, de destrămare, când fibrele de 
lână sunt expuse ruperilor. — Destrămarea sdrenţe- 
lor se face cu lupul destrămător (v.). — Ultima 
operațiune din procesul de preindustrializare a 
sdrențelor e drusarea, adică supunerea lânii rege- 
nerate la o destrămare completă, dacă lâna este 
repartizată producerii unei țesături de calitate 
mai bună. 


1. Sdrobire [Marbe, Tpenanue, ApoGnenHe; 
broyage; Brechen; breaking; Osszetórés, szét- 
zuzás]. 1. Ind. text.: Operaţiunea de mărunțire și 
de dislocare a părţii lemnoase a tulpinelor unor 
plante liberiene (in, cânepă, etc.) Calitatea 
sdrobirii depinde de reglarea mașinii de sdrobit, 
de gradul de topire și de gradul de umiditate 
al tulpinelor, de grosimea stratului cu care se 
alimentează mașina de sdrobit, eic. — 2. Ope- 
rațiune care se aplică fibrelor de cânepă, de 
iută, kenaf, etc., pentru a le mări moliciunea, si 
deci capacitatea de filare. Sdrobitul fibrelor, care 
urmează operațiunii de separare de partea lam- 


| noasă (puzderii), se face cu sdrobitorul vertical, 


cu mașina de sdrobit orizontală (softener), cu 
maș'na de sdrobit circulară, sau cu mașina sdrobi- 
itoare-pieptenătoare. 

Mașina de sdrobit orizontală (softener) e folo- 
sită cel mai mult pentru sdrobirea mănunchiurilor 
de cânepă. Pentru a se da fibrelor o mai mare 
moliciune, acestea se stropesc cu o emulsiune a 
cărei compoziție depinde de natura și de destinația 
fibrei. De exemplu, pentru cânepă se foloseşte o 
emuls'une constituită din 10% uleiu mineral, 1% 
sodă calcinată, 1% săpun și 88% apă. Stropirea 
cu emulsiune se efectuează automat, odată cu 
sdrobitul fibrelor. 
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1. Sdrobire, câmp de ~ [nona TpeuanHs; | alimentare; din aceasta cad în toba bătătorului 
champ de broyage; Brechfeld; breaking field; | unde sunt lovite de șine, cari le fărâmă si le 
` ósszelórési mező]. Ind. text.: Suprafață lim'tată | aruncă cu putere in sus. Apoi, ele sunt trase də 


de curbele descrise de muchiile canelurilor celor 
doi cilindri ai unei perechi 
«din mașina de sdrobit (v. fig.). 
Înălţimea câmpului de sdro- 
bire depinde de diametrul 
cilindrilor și de distanţa din- 
tre axele lor de rotaţie. Láfi- 
mea câmpului de sdrobire de- 
pinde de numărul de caneluri 
active. La creșterea câmpu- 
lui de sdrobire peste o anu- 
mită limită, mașina freacă 
fibrele de coamele caneluri- 
lor, degradându-le. 


2. Sdrobire, coeficient de 
~ [kosddunasenT npo6- 
JieHH51; coefficient d'écrase- 
ment; Zerdrückungskoeffizi- 
ent; crushing coefficient; ósz- 
szelórési tényező, szélzuzási tényező]. Tehn.: Ra- 
portul dintre lucrul mecanic necesar sdrobirii prin 
șoc a unei epruvete de piatră, și volumul epruvetei: 


Câmp de sdrobire. 
MN) lățimea câmpului 
de sdrobire; BC) inšlli- 
mea câmpului de sdro- 


bire; a) suma unghiuri- 

lor de cuprindere, tri- 

buit tuturor coamelor 

canelurilor cari fac par- 

te din câmpul de sdro- 
bire. 


^er 


V 


unde G e greutatea berbecului cu care se aplică 
loviturile, b, suma înălțimilor de cădere ale 
berbecului, iar V e volumul epruvetei. Coefi- 


cientul de sdrobire se măsoară, de obiceiu, în | 
kgf/cm*; el reprezintă o rezistență la soc a unei | 
pietre. Se determină prin încercări de laborator, | 


cu ajutorul unei instalații speciale, care se numește 
ciocanul Fópp! (v. sub Încercare, aparat de ~ 
la lovire). 

s. Sdrobit, mașină de ~ in şi cânepă. V. 
Sdrobitoare de in și cânepă. 

4 Sdrobitoare [npo6Hzka,  BbUKHMA/Ka, 
TepkKa; écraseuse, broyeuse; Brechmaschine, Zer- 
quetscher; crusher; zuzógép]. Tehn., Ms.: Masiná 
de márunfire sau de separare prin strivire, prin fárà- 
mare, rupere, detaşare, etc., folosită în industria 
textilă, în industria agricolă și în cea alimentară. 
Construcţia diferă după materialul prelucrat. — 
Exemple: 

& ~ [Menbunra MJA pacTHpanHëe ImI/IOJIOB, 
BbDKHMAJIKa; écraseuse; Obstmahlmühle; crusher; 
gyümólcszuzó gép]. Ind. alim.: Maşină echipată 
cu două axuri paralele cu dinţi, cari se rotesc 
in sensuri inverse și în care se rup fructele sau 
legumele înainte de a fi trecute la pasatrice, 
pentru a nu îngreuna funcționarea acesteia. 

e. ~ dein si de trifoiu [3bno-KzieBepoTepka; 
machine à égrener le lin et le tréfle; Flachs- 
und Kleentsamungsmaschine; flax and clover 
ginning machine; len- és lóherezuzó gép]. Agr.: 
Maşină agricolă folosită pentru fárámarea capsu- 


lelor de in sau a păstăilor de trifoiu și pentru | grevt 


separarea semințelor. Capsulele sau pástáile cad 
din coșul de alimentare al sdrobitorii (v. fig.), 
printr'o deschidere reglabilă, în pâlnia de 


Sdrobitoare de in[si [de trifoiu (maşină tip TLK—0,6 care 

prelucrează 0,6 t/h capsule de in si 0,04 t/h păstzi de trifoiu). 

1) cos de alimentare; 2) deschidere reglabilă; 3) pâlnie de 

alimentare; 4) bătător; 5) rețea supericară; 6) sită inferioară; 
7) roli de transmisiune, 


şine pe suprafața aspră a rețelei superioare a 
tobei bătătorului și sunt fărâmate și mai mult, 
pentru a elibera seminţele cari se scurg apoi prin 


| sita dela partea inferioară a tobei unde sunt co- 
lectate. Bucáfile mici de tulpină si capsulele 


nefárámale ies pe la capătul bătătorului, prin 
jghiaburi de evacuare. Sin. Desghiocătoare de in 
și de trifoiu. 

7, ^v de cartofi [raprodenonpoGnnna; écra- 
seuse de pommes de ferre; Kartoffelquetscher; 
potato crusher; burgonyazuzó gép]. Agr.: Masiná 


L| 
“== 


Ul 


bit 


Ji 


| 
| 


Sdrobitoare de cartofi cu conirabătător cu furci, de fabri- 
cajie sovietică. 
1) ax rotitor cu palete; 2) ax oscilan! cu furci cu două 
coarne; 3) pangais cu contragreutate, pentru echilibrarea 
axului (2); 4) furcă cu trei coarne; 5) p'rghie cu contra- 
ale; 6) roată de curea motoare; 7) roată de curea 
liberă; 8) cos de alimentare. 


de márunfire prin strivire (in general înainte de 
răcire) a cartofilor de nutref, fierți. 
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Figura reprezintă o sdrobitoare de cartofi cu mare | de debitare, situată în partea opusă mesei de 
capacitate de lucru; ea are organul activ constituit | alimentare (deasupra axului transversal de trans- 
dintr'un ax rotitor cu palete radiale (dinţi), antrenat | misiune); paliere fixe (pentru cilindrii inferiori) și 
prin roată de curea, si un contrabătător. Paletele | paliere deplasabile (pentru cilindrii superiori, în 
sunt fixate pe două rânduri. în semielice, decalate | vederea reglării distanţei dintre cilindri); resorturi 
cu jumătate de pas. Contrabătătorul (sau gr&taru!) | de compresiune (v. fig. Il); un sistem de trans- 
e constituit din două rânduri, de furci: un rând <y . 
de furci cu câte două coarne fixate într'un ax | 
pătrat, oscilant, și menținute în poziție de lucru 
orizontală printr'o pârghie cu contragreutate, si 
un rând de furci cu câte trei coarne, fiecare 
având un ax de oscilație și o contragreutate 
individuală. Cartofii fierți sunt introdusi în coșul 
de alimentare, care cuprinde organul activ, și | 
sunt striviți între palete și coarnele furcilor cu 
contragreutá[i individuale, iar furcile cu două 
coarne desprind materialul, in partea de jos a | 
mașinii. Corpurile dure, intrate în mașină, depla- | 
sează furca respectivă, astfel că se evită ruperea | 
dinților sau a paletelor. — Uneori, mașina e 
folosită pentru márunfit sfecla de furaj. 

1. Sdrobitoare de furaj [ropmonpoGuaa; bro- | 
yeur de fourrage; Futtermittelzerkleinerungsmas- | 


Sistem de presare asupra cilindrilor. 
a) resort de compresiune. 


chine; fodder crushing machine; takarmányzuzó 
gép]. Agr.: Maşină de márunfire prin sdrobire. a 
diferitelor furaje (porumb furajer, ierburi, capete 


| misiune; dispozitive cari previn înfășurarea fibrelor 


pe cilindri (de ex. cilindri netezi, etc.); limitoare 
ale spațiului de trecere a tulpinelor prin mașină. 


si foi de sfeclă, cartofi, etc.) uscate, verzi sau Uneori, masa de alimentare și cea de debitare 
zemoase. E constituită, în principal, dintr'o cutie | sunt înzestrate cu câte o bandă de transport. 
metalică cu doi pereți rabatabili, in cari sunt fixate  Cilindrii au diferite trepte de caneluri, pentru ca 
cuțite scurte, constituind contrabătătorul, si o tobă | sdrobirea să se facă progresiv, operațiune nece- 
rotitoare pe care sunt fixate cuțite în elice si care e sară pentru menținerea proprietăţilor naturale 
antrenată printr'o roată de curea. Materia'ul in- ale fibrelor. 
trodus prinir'un coș de alimentare e prins între |  Caracieristicele sdrobitorii sunt: numărul de pere- 
cu[itele fixe si cele rotitoare, si, datorită formei chi de cilindri (la sdrobitoarea de in, 12-32, 
acestora, e tăiat in bucăţi; apoi scurtăturile rezu!- iar la sdrobitoarea de cânepă, până la 64); 
iate sunt sdrobite si sfâșiate în bucăți. poziţia cilindrilor și combinarea lor în mașină 

2 ~ de in și de cânepă [rpemazka jum (majoritatea tipurilor de sdrobitori au axele cilin- 
AbHa H KOHONAH; machine à broyer le lin et drilor din fiecare pereche situate. în acelaşi plan, 
le chanvre; Flachs- und Hanfbrechmaschine; flax vertical, cu axele cilindrilor superiori situate într'un 
and hemp breaking machine; len- és kender- Plan orizonial, paralel cu planul axelor cilindrilor 
zuzó gép]. Ind. text.: Maşină de mărunţire și sepa- inferiori); profilul cilindrilor, care poate fi același 
rare, la prelucrarea preliminară a inului si a Său diferit, dela pereche la pereche (v. fig. III); 
cânepei, care servește la sdrobirea'părții lem- " 
noase a tulpinelor de in și de cânepă topite, 
pentru eliberarea parțială a fibrelor, de partea 
lemnoasă. Se deosebesc sdrobitoare de in si 
sdrobitoare de cânepă, după natura tulpinelor 
prelucrate. 

Părţile principale ale unei sdrobiioare sunt: o 
masă de alimentare, pe care se așază mănun- 
chiuri mici de tulpine, în direcţia lungimii mașinii; 


i Profile de cilindri sdrobitori. 3 
a) neted; b) cu caneluri cu profi! oval; c) cu caneluri cu 


profil abrupt; d) cu caneluri cu profil ascuţit; e) caneluri cu 
coame de forma cuțitelor. 
dispoziția canelurilor, care poate fi dreaptă sau 
elicoidală; lungimea cilindrilor, care determină 
lățimea de lucru și, deci, materialul sdrobit de 
mașină în unitatea de timp; caracteristica profilului 
un sistem de cilindri rotitori canelaji (12-64 | cilindrilor, care cuprinde diametrul acestora, 
perechi), dispuși orizontal și paralel, printre cari | numărul de caneluri, mărimea pasului canelurii, 
trec succesiv tulpinele topite (v. fig. |); o masă dimensiunile razelor de rotunjire a coamelor. și 


Cilindri sdrobitori. 


a șanțurilor canelurilor; modul de transmitere a 
mișcării dela axul principal (de ex. prin angrenaje 
cu roți dințate cilindrice sau conice, cu sau fără 
ax longitudinal intermediar); turația; apăsarea 
resorturilor și reglarea cilindrilor, care poate fi 
individuală (pe pereche), pe grupuri sau mixtă. 

De exemplu, sdrobiloarea de in MK-12 are 
12 perechi de cilindri de fontă turnată, supra- 
puși, cu distanța de 137 mm între axe; ultima 
pereche de cilindri are suprafața netedă (fără 
caneluri), folosită pentru a preveni înfășurarea 
fibrelor. Cilindrii de deasupra primesc mișcarea 
dela cilindrii de dedesubt, prin roți dințate cilin- 


drice, cari au un număr de dinţi egal cu numărul | 


canelurilor cilindrilor corespunzători; turația e 
n=110:::120 rot/min, ceea ce corespunde unei 
vitese de trecere a tulpine'or, de 40-50 m/min. 


1, Sdrobifoare de malț[conononpoGuna; con- 
casseur pour malt; Malzquetsche; malt crushing mill; 
malátazuzó gép]. Ind.alim.: Masiná care serveste la 
măcinarea (adică la spargerea și márun[irea) boa- 
belor de mall si la separarea cojii maljului, de 
partea lui făinoasă. Mașina trebue să dea uruialá 
de mall compusă din 30% táráje, 50% gris mare 
si fin și 20% făină, pentru a corespunde condi- 
țiunilor impuse de procesul de plămădire a mal- 


Sdrobitoare (moară) de mal| cu trei perachi de cilindri (Sche- 
ma de așezare a cilindrilor). 
1) cilindru; 2) sită; 3) drumul materialului prelucrat. 


tului. Sdrobitoarea de mall se construește cu una 
până la trei perechi de cilindri metalici rifluili si 
efectuează măcinarea prin trecerea boabelor prin- 
ire acestea; după trecerea printr'o pereche de 
cilindri, materialul mai e supus unor operațiuni 
da separare prin lovire cu bătătoare rotitoare și 
prin cernere (v. fig.). Sin. Moară pentru malţr 

2, ~ de slad [conomnonpobnuta; concasseu- 
pour malt; Malzquetsche; malt crushing mill; mală- 
tazuz6]. Ind. alim.: Maşină care servește la mă- 
runțirea in stare uscată a sladului și la separarea 
cojii lui de miez, prin trecerea materialului printre 
doi cilindri orizontali, netezi, și cari se rotesc în 
sensuri contrare. Cilindrii pot avea celași dia- 
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metru si turații diferite sau aceeași turație și diametri 
diferiți. Mașinile folosite curent sunt constituite 
dintr'un batiu care poartă cilindrii de lucru, me- 
canismul de antrenare a lor, cu roți dințate, pâlnia 
de alimentare și jgiabul pentru materialul prelucrat. 
Majoritatea sdrobitoarelor sunt echipate cu un 
cilindru de alimentare, cu dinți pe manta, care 


Sdrobitoare de slad. 


1) batiu; 2) cirindru de lucru; 3) angrenaj cilindric; 4) cilin- 


| dru de alimentare; 5) pâlnie de alimen!are; 6) jghiab de 


evacuare a materialului. 


fárámá bulgárii de slad si distribue uniform ma- 
ferialul pe cilindrii de lucru (v. fig.). Sin. Moriscá 
de slad, cu cilindri. 

s. ~ de struguri [BHHOrpanHaA Bb KAMAKA; 
fouloir de raisin; Traubenzerquetscher; grape 
crusher; szólózuzó gép]. Ind. alim.: Masiná de 
lucru folosită pentru a sdrobi boabele de struguri, 


| spre a pune în libertate sucul din interiorul lor. 


Se deosebesc: Sdrobitoare simplă, care are 
un rezervor de lemn în formă de pâlnie, în 
care se toarnă strugurii împreună cu ciorchinele. 
Sdrobirea boabelor se efectuează între doi cilindri 
canelați, de lemn sau, uneori, de fontă emailată, 
antrenați în mișcare de o roată cu mâner. — 
Sdrobitoare combinată cu aparatul de separat 
boabele de struguri de pe ciorchine. În aceste 
sdrobitori e adaptat un al treilea cilindru, de lemn, 
care separă boabele de ciorchine. Ciorchinele 
sunt aruncate într'o cutie atașată sdrobitorii, iar 
boabele cad, printr'un grătar, între cei doi cilindri 
canelați de fontă, sunt sdrobite și apoi cad în 
vasul pe care a fost așezată mașina. 

Uneori, în cazul exploatărilor mari, sunt folosite 
şi sdrobitori cu un singur cilindru, echipate cu 
aripe mobile și cu compresoare de aer; rotitoare. 


4. Sdrobitor: Sin. Mașină de sdrobit, Sdrobi- 
toare (v.). 
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